Segelsillskap - Konstruktorer - Batbyggare - Varv

Regatta pa Gustafsberg i Uddevalla 1905. Jamfor med bilderna fran Langedrag.

Segelsiillskap

Fritidsbatar for nojessegling har det funnits bland rikt folk sedan mitten pa 1800-talet.

De nybildade segelsillskapen, GKSS 1860 och AEOLUS 1887, arrangerade kappseglingar
och bestillde batar av batkonstruktorer pa varven. GKSS och AEOLUS seglade fenkolsbatar
som R-batar och Skirgardskryssare. Batarna lottades ut bland segelsillskapens medlemmar.

Nir fiskarna borjade anvinda tindkulemotorer, aren kring sekelskiftet 1900, salde de sina
gamla Kostrar som var byggda for segling, men som hade liten bérighet for tunga motorer.
Fiskarna bestillde nya Kostrar med bredare akterskepp for motorerna. Nu kunde arbetare i
Goteborg sla sig ihop och komma 6ver en gammal segelkoster billigt. Batarna byggdes om,
fick dick, ruff och ventiler. SS FRAM bildades 1896 av varvsarbetare i Goteborg och Fram-
kostern blev ett begrepp. Andra segelsillskap i Goteborgsomradet var Arendals SS nuvarande
BKSS, Firjenids Segel- och Motorbatsklubb FSMK och SS Sléren pa Hinsholmen.

Langedrags segelsillskap LSS bildades 1923 i avsikt att samla de sma allmogebatarna som
finnas pa Langedrag och niarmast liggande platser till ordnad kappsegling”. Forste ordférande
1 LSS var Alfon Eriksson. Man hade uniform med skdrmmossa i LSS. Medlemmar som inte
seglade, men hade mossa kallades "mosseglare”. Ivarsson som var brandman och kassor i
LSS, cyklade runt till alla som inte betalt medlemsavgiften. Ingen hade sa manga medlemmar
som LSS pa den tiden! Starten vid kappseglingarna skots i borjan med ett gevir. Nar starten
gatt serverades lunch med snaps. Nir batarna narmade sig mal, kom gubbarna ut och satte sig.
”Torn!” skrek man ndr nagon gatt i mal, och tiden skrevs upp 2.12.22. Alla tider rapporterades
till tidningarna. Elof Holmberg som var med och bildade LSS levde pa att skriva artiklar om
sport i tidningar och hade alltid en stump cigarrcigarett av mérket Matanzas i mungipan.

En inf6rd rad i tidningen, var en Matanzas, brukade han séga.

Redan 1925 konstruerade LSS en julle med modern rigg, som byggdes av broderna Arvid och
Gustav Karlsson i Svineviken pa Orust. Baten hade troligen ingen jarnkol, utan barlastades
invédndigt. Det experimenterades med en 45 kg tung jarnten som skruvades fast i trikolen.



Konstruktorer

Aret dirpa 1926 fick Hjalmar Olsson, varvsiigare pa Arendalsvarvet i Goteborg,
uppdraget av LSS att rita en moderniserad julle med 18 kvm segelyta, enligt LSS antagna
byggnadsbestimmelser. Hjalmar Olsson utgick fran den vackra, sjovérdiga och vilseglande
Bohusjullen som form, nér han ritade den forsta Langedragsjullen.
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Olsson, Hjalmar, Batbyggare och konstruktor, Arendals
Biatvarv. Postadress Giteborg 10. Telefon Arendal 101
och 117.

Hjalmar och hans bror David kom fran "Ho6jda” vid Buvenis pa Orust. Olof Johansson, deras
far, seglade som timmerman pa Engelska vetetraden. Hjalmar och David arbetade tillsammans
pa Arendalsvarvet. David byggde batar, Hjalmar ritade och hade hand om det administrativa,
men ibland kunde han komma ned i verkstan och forma till ett roder. Hjalmar ritade batar med
tusch och dragstift. For att rita bojda linjer hade han tillverkat 1anga, smala, fyrkantiga 4-5Smm
triribbor, eller sa gjorde han mallar av bojda cykelekrar. Blytyngder holl ritpapperna pa plats.
Det var nog inte sa litt for Hjalmar nér han blev dnkeman 1948 med tre sma barn att forsorja.
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Den forsta J18 fran 1927 med gaffelsegel. (Se bild vid Jullepokalen)  J18 fran 1928 med Bermudasegel, lutande mast och kapp.
Den forsta Langedagsjullen kallade han ”Segeljulle”. Den fick gaffelrigg med 18 kvm segel
och klassades som J18. Baten blev utlottningsbat i LSS 1927. Succén blev omedelbar! Aret
déarpa 1928 ritade Hjalmar om riggen. Han tog bort gaffeln, lutade masten nagot bakat och

ritade in ett Bermudasegel. Langedragsjullen blev LSS kappseglingsbat.



Mellan ar 1927-1964 ritade Hjalmar Olsson J14 J18 J22 och J26.

De var konstruktionsbatar som utgick fran en ritning till varje bat, dir sma avvikelser
kunde forekomma. Entypsbaten J10 som Hjalmar Olsson ritade 1941, var alla byggda
efter en ritning. J10 blev en mycket populdr ungdomsbat! J10 byggdes mellan aren 1942
och 1971, med en sista 2002. Totalt 602 batar! Hjalmar Olsson var den forste, men inte
den ende som konstruerade Langedragsjullar. Tage Hellman chefskonstruktor pa
Eriksbergs Varv i Goteborg ritade J14 J18 och J22.

Originalritningen till Tages J14 nr 77. Rakare forstdv, kortare bom med skotbénk, rundad sittbrunnssarg, spetsig kapp framfor masten.




Tage Hellman dgde sjdlv J14 nr 77 ”Flu” (se ritningen). Béten blev prototypen till alla
Tage Hellmans ritade Langedragsjullar. Torsten Andersson i LSS berittade om Tage
Hellman : ”Jag kom ihag den dar lilla baten, nér den lag vid Kéringon pa 1950-talet.
Tage Hellman, denne vilbesuttne man, med det arbete han hade, som chefskonstruktor
pa Eriksbergs Varv i Goteborg, hur han 1ag dir ensam i sin lilla J14, omgiven av de da
nya stora flotta Folkbatarna”.

Tages son Carl-Axel Hellman beréttade om sin far : LSS 14t bygga tva J10:or. En J10 efter
Hjalmar Olssons ritning och en efter min far Tage Hellmans ritning. Vem som var snabbast
och ddrmed bist, skulle det kappseglas om. Min far var gast pa den egenhéndigt ritade baten.
Det gick inget vidare. Pappa ansag att rorsman inte var av det ritta virket och dessutom
tillade han att denne varit endgd”.

”Alla pappas ritningar hade drag av en 9 kvm julle som vi dgde ett tag. Den var troligen
byggd i Marstrand av August Svenningsson, som byggde mycket vackra batar, senare ocksa
min pappas J14 nr 77 ”Flu”. Baten seglas i dag av Carl-Axel med den dran. Han har vunnit
Lidingd Runt fem ganger totalt pa lys och varit nira att vinna Tjorn Runt. Han kom fyra totalt
2009! Lés mer pa www.julleregister.se om J14 nr 77 “Flu”.

Hjalmar Olsson ritade minst 86 Langedragsjullar forutom J10:an mellan aren 1927-1964.
Tage Hellman gjorde ritningar till minst 88 Langedragsjullar mellan ar 1940-1979.

Roy Scherman ritade 32 jullar mellan ar 1941-1949. Dessa tre konstruktorer ritade de flesta
jullarna. Utover dem har Jac M. Iversen ritat 4 Jullar 1936-1941, Arvid Laurin 2 Jullar
1942-1951, Jan-Olof Traung 1 Julle 1941 och Torsten Carlsund 1 Julle 1964.




Batbyggare och Batvarv

Svinevikens Batvarv med sin ildsta del fran 1917 langst till viinster. Ake Arvidsson med sin far Arvid Karlsson forlovningsportritt.
Faderns forlovningsring sitter nu pa Akes hand.

Arvid Karlsson och hans
bror Gustav hade borjat
bygga batar hos sin far

i Réands, men flyttade
sedan till Svineviken

ar 1917. De var bara tva
fran borjan som byggde
fiskejakter och sedan
Langedragsjullar at LSS.
Forst J18 fran 1927 och
sedan J22 fran 1931.




Det var hir det borjade! Rands pa norra Orust. Utsikten dr som da. Sjosittning! Stiende pé dick fr.v. Hjalmar Karlsson Akes farbror,
Hir lag varvet dir de beromda Ranisjullarna byggdes. Konstnéren Karl Oscar Johansson Akes farfar, Gustav Karlsson, Valfrid Karls-
Gustaf Fjaestads koster som han bestillde, syns pa fotot i Akes hand. son, Karl Karlsson, Gustav Fjaestad, Arvid Karlsson Akes far.

Baten byggdes pa denna plats. Det var fran Ranis som broderna Staende framfor baten fr.v. Augusta Karlsson Gustavs mor, okénd,
Arvid och Gustav begav sig till Svineviken for att borja sin verk- Maria Karlsson Gustavs syster, fru Fjaestad och “Lelle Frida” Frida
samhet ddr som batbyggare 1917. Karlsson Gustavs andra syster.
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Batbyggarna Otto Arvidsson, Gunnar och David Gustafsson, Séker hand sédkert 6ga, var rubriken till denna bild i tidningen.
Gustav Karlsson och Ingvald Arvidsson. Foto: Bohuslidningen 1964. Proppning kallas det hir jobbet som Gustav Karlsson 71 ar gor.

’ . i T
f
a N\ E _
David Gustafsson i Svineviken, fodd 1922, hir 88 ar gammal. Batar byggda genom aren av Broderna Karlsson i Svineviken och
Han borjade bygga batar efter viarnplikten 1946. Pension vid 65 ar. reportaget om batvarvet i tidningen Bohusldningen den 15/4 1964.



Broderna Karlsson i Svineviken byggde minst tjugoen J18 mellan aren 1927-1938, varefter
det blev en eller tva om aret fram till 1951. Fran 1944 blev det Broderna Karlsson & Soner.
Som mest var det nio batbyggare i verkstaden : Fyra broder, fyra kusiner och Gustav.

De byggde tio J18 ar 1944! Totalt minst 78 Langedragsjullar fran 1927-1955. Sist gjorde de
inredningar i Najads plastbatar fram till 1987. Lés artikeln i Bohusléningen 15/4 1964:

Mahognybatar for olympisk segling | oy ... |

. . |

1 s 2 | dag bygge @krov, mom Erohe-
Sinlill varfager vi a Urust Lpdliys ek Reena dn o
med Hord o8 e Men nic g
exisatioe var del o meca faat R
¥ nu besdtiar I Harlimm, Poma
e tidaew - bkEl ph Orust wnr et
ingn baraloalns T dag  pir o
-Ii-aﬂ.u.nlnn' mestadein tHE B st
Edvin ecilsamt sittn 1 sjdn- goh
an eft par dagar ommer. sdgon
wch tar don pd alp v vidare ||
bafehdran thE den fRirraz homde [
bisfiillnren. Det dr siflan mas
A i M- LRITEAT demme, Trires
Tar deiin, oehodet glords det- hkr-
wimAred, Kan det ameidertid hinds
art gt BT en el siEmAtininge- -
Pest, et giae chempagme menlay.

Tiyr mshagny

Tid varvet har mis jusl WU
tre hiktar 1 Arbwie, Ficaat de i
pifs olympinbhsen. Die andia DL
pidima toller inte f50 dlg. De=
| enm skall gA Bl Ameries oo dim
mndra 118 Gieetorg, dir del Ju
|ocksé tor smicigga segpies. - Fir
samtlign Ar sh Artiderns (leeen,
Ciiteborg. som oohimh hor Biibyg-
gortlod frén Orust & Rdrokon
Ssnecrubitliver,

Par alympishiien aoriinds, s
dbdlrars hersttaks, m-hn;ns- tH:n
Hondurss, Des ecsthr 17
WiEm | fest mdie, [t ir NILH
Inee ak undeciiet oo bklen, rig-
gen ] Inrfikned, Sestar nmlcrlng
S0 Er, Vanfiptvis anvisds el

lLaaa m@T=—m

R I il

e per liom Tast mAHL

tEnder sicickbiga Fadeer ixer
¢ shledes hllr fram hifar, oo &T
p|an sickning for dgal &0 E0 Pl
IL| e warvet. llemem  Everalll ome

r| noratidis Sir eSdana BiE Bl
: | bypge  uider  himverkamiisipn
| EH 755 i F I frhillatden, mider en l0gT o2h
Jrar ar fem ar de e dirvidtbeeepa @ Somevicens bfmre Gita dr Eumma .. (ustay  Earlares | ]m azmnably, Det ke lugne, hare
aely Fuprold A roldessn. @aitas Rorisan a5 far fll ﬂﬂammlk‘ih [ _I'!l’l.u'\ui rIII Adircsatderde INUH aka mbnnlEger som hAc lﬂ_l
T en arlibel om Bohaslis, varmed ladchivding Per av varven pd Orost, Marksaden domineras helt av dol- [ sin daglign glriing med en
Nystriim  Inbeder Svesskn Toristfivesingens frsskrift  larstinna smerikaser ool Sves de stir | kb fdr are Ta im:‘h"m}; m
1064, heter ilet phoinl om lkbthyggeriet | Bohuslin att  sin orosthygpda lusthdt, Ded  &r  loie vilks hifar sem fEh :.n.urrgr Hgger viken gL
det &r en mbd 18 bestilln em vanHy fodkbdt vid nfgst  helst, just no fiedigstills en 5.5a (e O, raadn | anles ool valktad av \'lﬁ
My il man v delte Inte besiiliningarns gRlier (Eviegebi- segle U0 slg obmplekt geid med | hlir ms g sgen FlNCE bra bie- 'un;b:: :Lf;hﬁigmr;;:ﬂ#
freeeps drn att demmes hRshyvegare ey, 8 B BO-or, ooh flectalsi ghr | get wHr n rvat, villesi akall | By ® rmied mindra dn msn bdre
Teied ke sldadleds rrhllfr':.dl 1l .u.-:nnh. nigra w1l tn;l.:n.d wars bever {m.n.‘lm. [T T TR Ju“:nk:l. Udigt LUistuy Hasis. |""""‘ Hi-ett fint mnm:;ﬂ
tlomer takom elg ebuile ware ab | wanhdnds Alle berken byder oo owit man|san war Tr o ain del med  och

hagfardi ALt da inla #il Eyica Dt meak rerrarkebine DogEet | vid o byg sl ghord mHl &lre | ey m KAt mem 1Z-dring. Dan
n 'uuk?ll Banniggon bakos et jus e Ay an B35 | mndmliﬂhhu Dfudlt-:-mmer (R att pils ﬁﬁf:'n var i fiy Oskks Je
hir dr helt anksl] den a3t Sa lmie | mahegny. Hestdlars driea vies[em pd elifer neetern | detla-hii- | hansson hes och db Syppss men
‘hivaes Almitabotie Wan den Be- | me Haobis A Alaler frie Bsgland. | hyggargling Cuatay Earlzesh, Ti ) frakthifer sy sk fastanta farc-
RiEringen  gem vid  Evipevioens | Han Erojidigare Rund vl wwrees | ke, BAE upp under jaket goh slir | iyg, st dnnu stie pall fde oen
bitvary. Mir har dn sex man- | teriliar Oflo ArviSsen. ¥noav | in sAgra tsaph . Biir de &t | Teoiaji

nirea, vifoy deiver werver o | hans biter fednc Bvinecties Wev | indrima anter S ain & Mo Bl ke ju mbibid Sminimi
koapatakhs  HEkUtsg.  order | frre | puldpoimlesglingsn dfera | were mmelace § s, BAERERe- 'rllrn ach A4 kan msn sige akf
inns Poe fara dr framis. De fess | el o beppas Ran  0tstds |rl ke etl Fisd hertverk. Man sk Forls ph mints siden — |

Det ska inte va nan Swinnevigaputs pa batarna, sa man i Kungsviken. Da gar vi i konkurs!
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Broderna Karlssons varv star kvar orort. Blivande varvsmuseum?

E - 3 h
vidsson visar batvarvet i Svineviken.



Sjoséttning



Varven pa norra Orust lag titt. Har byggdes batar i var och varannan lada. De var lantbrukare
pa sommaren och batbyggare pa vintern. Hustru och sju barn hemma i stugan skulle forsorjas
pé en ofta liten fortjinst. I Svineviken ligger ockséd Broderna Martinssons Batvarv.

Hir har byggts mycket fina tribatar. Nu regerar plastbatarna.

Broderna Martinsson byggde, bland mycket annat, fjorton J10, tio J18 och fem J22. Totalt 29
Langedragsjullar under tio ar 1943-1953. Kungsviken var annars batbyggarcentrum pa Orust.
Holger Johansson borjade nér han var 13 ar, nu dr han 85! Han dr den ende i Kungsviken av
de gamla batbyggarna som fortfarande bygger tribatar. Holger kunde bygga tva ekor i veckan
och en motorjulle pa en manad. Det dr det ingen som kan i dag! Tva man kunde dicka en
Folkbat pa tva och en halv timme. Bordfylla kan jag gora i somnen, sa Holger. Det fanns
bordfyllare som gick runt pa varven och hjilpte batbyggarna. De hade Hjartumyxan i arm-
vecket, vil till och med nér de at. De hogg med yxan, sagade aldrig. Holger byggde J10 och
J14 i Kungsviken med Oscar Arvidsson. Fem J10 och fyra J14 fran 1942-1966.

R T

3 ¥ s =
Hemma i verkstaden bygger Holger en motorjulle med en vén. Borden mallas och sagas.



En tritving kilas. Vi blev fiardiga med bordfyllningen i dag, sa Holger.

Pa Donso jobbade vi utomhus. Det var kallt! Hela Skagerack blaste in. Kom man at en
hammare av jédrn sa fros den fast. Det var pa 1940-talet. Mitt storsta bygge: 26-tons fiskebat.



Anders Laurin Karlssons Batbyggeri pa Sata 1dg utmed stranden norr om Henan.

Broderna August, Hilmer, Sander och Olle borjade med batbyggeri och reparationer pa Sata.
Tva av Hilmers soner Anders Laurin och David byggde Kostrar och Langedragsjullar.

Anders Laurin kallades ”Yx-Anders” eller ”S6bb-Anders”. De byggde J10 J14 och J18 fran
1940-talet till 1970. Olles son “Eric pa Sata” var far till Folke Ericson. Folke sa att de alltid
gjorde mer #n vad pengarna rickte till. Yrkeshedern var nagot av det allra viktigaste!

Du far inte gora ett daligt arbete! David dog 1963 och tre av hans soner overtog varvet.

En gang pa sin alders host kom Yx-Anders till Folke och Eilert som stod och slog i drevgarn

i en bat. Anders satt med kdppen i berget. De tystnade for att lyssna till vad han hade att sdga :
”Nu dr jag sa gammal och sjuk, sa jag kan bara bygga batar till doktrar”, sa Anders. Till saken
hor att manga bestéllare av batar var just likare. Anders dog 1970. Augusts soner startade ar
1932 : Brioderna Olof och Anders Karlssons Batbyggeri pa Sobben norr om Séta.

De byggde J10, J14, J18 och Folkbatar. Varvet byggdes senare till, men star annu kvar orort.

S v e
th Karlsson bor.

En eka vinterforvaras i verkstaden.
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Leverensklara J10 pa 1940-talet gjorda av batbyggarna pa Sébben :



Olle och Anders Karlsson byggde Langedragsjullar pa Sébben. Elisabeth Karlssons J10 nr 458.

Skillnaden mellan bestéllare och batbyggare blir tydlig, ndr man ldser mellan raderna i brev
som finns kvar i gamla parmar pa varven. Maskinskrivna brev, fran bestéllarna, ofta snala och
okunniga om batbyggeri. De kom med 6nskemal om exakta leveransdatum av en helt fardig
bat som skulle fraktas langvéga fran Orust till bestillaren. Breven avslutades med ord som
“Hogaktningsfullt” eller ”Eder forbundne”. Batbyggarnas svarsbrev var handskrivna, med
gamla folkskolans skrivstil, men kompenserades av deras stora yrkeskunskap. De visste vad
de skrev om! Annars var det viktigt att det skulle vara "kemi” mellan byggare och bestillare.

Gunnar Skalén i Siffle ir den ende som finns kvar dir, fran det stora tribéatsbyggeriets tid.
Av byggnaderna i Séffle finns ingenting kvar, sdger han. Ett varv brann ner och sedan kom

plasten. Gunnar byggde bara en J10 sjilv, innan han 6vergick till Vingakryssare och motor-
batar.



Gunnar Skalén blev modellsnickare under kriget och ryckte in i det militdra 1940. Pa 1960-
talet byggde han Andungar, som blev LSS utlottningsbatar och som stélldes ut pa Batméssan
1 Goteborg. Alla som hade med produktionen att gora blev frikallade under kriget. Gunnar
Skaléns Batbyggeri hade som mest 12 anstéllda. Varvsverksamheten i Siffle borjade ner-
stroms dér de byggde pramar. Siffle batbyggeri brann tva ganger. De byggde mest livbatar
under kriget. Efter kriget 1945 borjade Skaléns Batbyggeri med Karl Skalén, Gunnars far.
Karl byggde batar under ett stort asptrad pa ovansidan av Siffle, tillsammans med sin sldkting
”BatJohan” Johan Erik Johansson, vars son Karl Erik senare tog sig namnet Fildte. En av de
anstillda Erik Ang, forlorade handen i en fyrkantskutter. Han fick kloprotes, men var lika
skicklig batbyggare for det. Skaléns Batbyggeri 1ag langt fran vattnet. De ville bygga nere
vid dlven, men fick inte for kommunen pa grund av den oreglerade vattenstrommen.

Skaléns fick ge upp tribatsbyggeriet nir plasten kom.
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J10 nr 504 plattldnsar.
Nederldnderna 2011

J10. Det borjade under kriget. Hjalmar Olsson fick uppdraget av LSS ar 1941 att rita J10.
Det blev en entypsbat som utgick fran samma ritning, men med vissa kompletteringar med
aren. En stor produktion av J10 kom igang. Den forsta J10 var utlottningsbat i LSS 1942.
Folk ville komma ut till sina sommarstéllen pa 6arna. De hade motorbatar, men det fanns
ingen bensin att kopa! Da kopte de segelbatar i stillet. Manga batbyggare var inkallade under
kriget, eller var tvungna att bygga minsvepare at forsvaret. Hur var det da majligt att man pa
”16pande band” kunde bygga fritidsbatar mitt under kriget, med batbyggare som alltsa inte var
inkallade? Det ldr ha varit Landshovding Malte Jacobsson som sag till att J10 kunde borja
byggas och ge Bohuslinska batbyggare arbete. Sven Elgstedt, pensionerad tullare, anstélldes
som batkonsulent pa Foretagarforeningen med uppdrag att skaffa batbyggarna bestédllningar
och se till att de kunde kopa fin utlandsk ek. Sven och tullaren Olof Andersson i LSS var
métningsman och expert pa Langedragsjullar, akte runt bland varven.

Sjosittning av J10 nr 601 pa Sobben 1971. J10 -nr 184 och-nr=36-1.pé’1. s}ESn Mjorn.

Batbyggare Nestor Nilsson i Stromstad fick bygga de forsta J10. Det blev 26 batar mellan
ar 1942-1944. Pa Myrens Mekaniska Verkstad i Stromstad byggdes tretton J10. De hade
delvis sadlat om 1942. Varfor ska vi betala en liten slant till LSS for ritningarna till J10? Vi
kan rita en sjilva, sa de. Det blev Stromstadsjullen, som egentligen inte var en julle, da den
inte hade nagot utanpaliggande roder. I Kungsviken fick varven bestéllningar pa 6ver femtio
J10 och J14. Alla varven i Kungsviken byggde Langedragsjullar. Einar Karlsson och Harry
Hallberg byggde tillsammans forst, men sedan var for sig. Harry ansags ha en otrolig arbets-
kapacitet och var mycket snabb. Det sades att han byggde borden bara 10 mm. tjocka, mot
vanligtvis 13 mm. Harry var lang och pa skamt pastods det att han hade sa langa armar att
han kunde gora hela batens inredning, sittande mitt i baten utan att flytta pa sig. I Kungsviken
byggdes 25 langedragsjullar om aret pa serie, men det blev inte mycket pengar 6ver dnda.



Carl och Knut Jacobsson kom hem till Dragsmark 1942 med en bestillning pa tjugo J10.
Brodern Nils stod hemma och byggde ekor pa logen. Nils hade sparat 600 kr, som nu fick bli
handpenning nir broderna kdpte maskiner pa avbetalning. Ladan byggdes till och sedan var
produktionen i gang. Nils som var urstark, borjade med att bira in jarnkolen pa logen. Kolen
vigde 220 kg! Dir byggde han resningen till J10, de tva forsta borden och skruvade fast
jarnkolen. Sedan bar han hela konstruktionen, nu 300 kg(!) till nya tillbyggnaden, dér Carl
och Knut byggde baten fardig.
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Husets nuvarande #dgare visar tillbyggnaden invindigt. Hir fick de rum att bygga J14 och J26.

I tillbyggnaden fick de plats att bygga storre batar. Det blev femton J14 och tre J26.
Sjosittning av J10 gjordes med hjilp av hdst med baten staende pa en oskodd slidde ned till
vattnet. Till de storre J14 och J26 fick de bygga en vagga till baten som sedan rullades ned
till stranden pa stockar.



Nyfernissade J10 med mast och rigg, stuvades tre och tre pa 10 meters jarnvigsvagnar som
gick fullastade till Stockholm. Batbyggarna fick 1.225 kronor per bat inklusive segel. Det fick
vi n6ja oss med. Vi fick vara glada att vi hade arbete. Fiskarna hade inga pengar att bestélla
batar for under kriget. De stora bestillarna av J10 under krigsaren var Kungliga Motorbats-
klubben (79st), Motorfirman Trim (75st) bada i Stockholm och C.G.Fasth (17st) i Goteborg.
Batarna saldes sedan vidare for nistan dubbla priset. Det var mellanhdnderna som tog mest.
Knut sa en gang: Hér far en ga a slida sa tongan hianger langt ud genom kéften, a dnda far en
ente salt te villinga”. Men nu kunde folk segla ut till sina sommarstugor pa darna.

Senare blev J10 en stor kappseglingsklass och en mycket populdr ungdomsbat. Totalt byggdes
sexhundratva J10, men bara ett trettiotal av dem r registrerade som seglande i dag. Var tog
de andra vigen?

Det var forst pa 1970-talet som Folke och Eilert Ericson i Dalby fick inskrivet i sina kontrakt
att bestidllningen inte far 6verlatas pa annan person utan batbyggarens tillstand och att baten ej
far anvindas som plugg (form) till plastbatar utan batbyggarens medgivande. De berittade att
Arvid Karlsson pa Sobben byggde en 23 fots snipa som saldes och gjots av till plugg for
plastbatstillverkning. Baten blev mycket populir, men Arvid fick inte ett 6re for det.

Torsten Andersson berittade att han en gang kommit till Broderna Jacobsson i Dragsmark
pa senvaren 1953. Det var kvill men de arbetade fortfarande. Nils 1ag inne i en J14 och nitade
bord och pa utsidan stod mothallaren, Nils fru. Det var ett vildigt sug efter batar efter kriget.
Folk hade borjat tjdna pengar och motorbatarna som fatt ligga
pa land under hela kriget, hade farit illa. Det var inte ovanligt
att broderna arbetade 16 timmar per dygn. Ibland slutade de
vid midnatt och sedan skulle de upp igen klockan sju. De tog
pa sig sa mycket arbete att det skulle rdcka 6ver vintern, men
sedan kom det alltid till en massa extra arbeten som tog tid.
Och om de anstillda ndgon gang gjort fel, fick Knut och Nils
ritta felen med eget kvillsarbete. Pa en arbetsrapport fran en
anstdlld stod det : Hallande av skam 8 timmar. Skam kallades
Anna-Lisa Jacobsson, Nils fru. verktyget for att halla emot vid nitning. Det var en lang och
rund, konisk jarnten med en forsdnkning i ena @ndan. Den sag
ut som ett manligt konsorgan, ddrav namnet. Elisabeth pa S6bben berittade att nir de ville ha
oss sma barn for att vara mothall vid nitning, sa sprang vi. Vi tyckte det var sa trakigt.

Nybyggda lokaler for vinterférvaring av bét pa Dragsmarks Varv.

Nils vid Munkeby Varv i Dragsmark. Stora hus for batforvaring.



Kaillvikens Varv me sin nya tillbyggnad.

Kaillvikens Varv sett fran Skaftobron.

I foridldrahemmet véxte sju barn upp. Astrid fodd 1912, Tage1914, Sigrid 1915, Carl 1919,
Sven 1921, Knut 1924 och Nils 1925. Fem pojkar och tva flickor. Nils far, Johan Oscar
Jacobsson var montor och smed pa Bastholmen, (nu Bassholmen). Bohlindermotorerna
tillverkades i Eskilstuna. De hade en filial pa Bastholmen med service och Johan fick resa
mycket 1 Norge for att serva Bohlindermotorer. Det var sonen Carl Jacobsson som startade
varvet i Munkeby, Dragsmark 1942 dér produktionen av Langedragsjullar kom till. Han ville
kopa till marken ned till stranden, men fick inte av bonderna. Familjen funderade da pa att
flytta fran trakten, men bonden Ernst Nilsson talade da med présten. Han i sin tur Gvertalade
bonderna, som hade del i stranden att sdlja marken till familjen Jacobsson. Pa sa vis blev de
kvar, och familjen Jacobssons sonsoner har nu tre varv : Dragsmark, Munkeby och Kaillviken.

Var kom denna driftighet ifran? Kan det ha att gora med den uppfostran som barnen fick

i manga batbyggarfamiljer? Anna-Lisa Jacobsson berittade att sa fort barnen kom hem fran
skolan, sa begav de sig ner till varvet. Nils berittade om sin syster Sigrids da trettonariga
dotter Anna-Greta, som hade fragat Nils pa varvet om det fanns nagon bat hon kunde fa segla
med. Du kan ta den dir, sa Nils och pekade pa ”Odette”, en stor Skdrgardskryssare som varvet
tagit i inbyte. Med den seglade Anna-Greta och hennes yngre broder fran Munkebyvarvet till
Lysekil. Baten hade ingen motor sa de gick upp i vind, pojkarna satte fendrar, kastade fort6j-
ningstampar till folk pa kajen och sedan steg barnen i land. Folk som stod och tittade, fragade
Men, var ér din pappa da? Han dr hemma! svarade Anna-Greta. Detta hiande i borjan pa 1960-
talet, och visar att barnen fick stor frihet att sjdlva prova pa, utan storre 6vervakning av
fordldrarna. Gick det bra, var barnen en erfarenhet rikare, gick det daligt, kunde det alltid
ordnas upp efterat.

Hir byggde han Breviksjullar och motorseglare pa 3-4 ton.

Mats Seldén hemma i Langedrag. 90 ar gammal 2010.



Mats Seldén borjade som béatbyggare i Buvenis pa Orust, med att bygga en serie pa tio
J10:or. Mats far och farfar kom fran Buvenis. Mats farfar hade ett skeppsbyggeri for storre
batar och skutor i Buvenis. Pa farfars tid byggde de batar utomhus. Mats var med i styrelsen
for LSS i Goteborg efter kriget 1946. Fram till 1959 hade Mats battillbehorsaftér i Vikings-
borg. Dir bestillde han ocksa batar som han sedan salde vidare. Hemma i Buvenis byggde
Mats om en ladugard till batbyggeri 1959 och det var didr som J10 nr 482-485 kom till 1960
och nr 493-498 kom till 1961. Pa Buvenis byggdes direfter Folkbatar mellan aren 1962-1968.
Ungefir 20 batar om aret, totalt 144 Folkbatar. Mats tyckte bittre om att bygga Langedrags-
jullar 4n Folkbatar. Men man maste ju bygga vad folk ville ha. Sedan kom plasten!

Per Brohill ritade Tur-kryssaren, och pa Buvenis byggde de trehundra av denna bat i plast.
Mats berittade om gamla tider : En fiskare i Mollosund hade fatt en bom i huvudet, sa det
blodde. Han la pa snus pa saret, satte mossan pa och sa: "Nu far det kurra till vi kommer till
Shetland”. Nils Hellman, som var med vid besoket hos Mats, berittade att hans systrar hade
gatt till dambadet vid Langedrag, med ordféranden i LSS fru, som var lite rund. Det var pa
1930-talet. Dér 1ag de och solade som Gud hade skapat dem, nir en K32:a passerade nira.
Flickorna horde seglarna i baten kommentera synen: ”Dir ligger tva najader och en hommer!”

Karl Johansson Stenungsunds Batvarv var ett annat kiint varv. Varvet fanns redan tidigt

pa 1900-talet. Karl Johansson kom till varvet 1945, berittade sonen Kent. Karl hade jobbat
hos Hjalmar Olsson pa varvet i Langedrag och pa Sverres varv i Goteborg. Karl och hans
arbetskamrater blev alla beromda batbyggare pa Orust : Broderna Martinsson, Harry Hallberg,
och Tore Larsson i Kungsviken. ”Kalle pa varvet” tyckte mycket om Colin Archers batar.
Bland manga andra batar som byggdes pa Stenungsunds Batvarv, blev J14 Langedragsjullar,
ritade av Tage Hellman en specialitet. Tjugo J14 byggdes aren 1960-1964.

Stenungsunds Batvarv som det sag ut vid sekelskiftet 1900.

De ombyggda garagen blev SB Battillbehor. (Husen bakom bilarna)

Sa hir sag den gamla varvsbyggnaden ut 2011.



Karls kusin Harry Andersson och Lennart bygger J 4.
Bilderna : Ur Géran Anderssons fotoalbum.

Vi anviinde konstruktor Tage Hellmans ritningar till néstan alla J14. Han fick en summa for
varje bat vi byggde. Tage var kénd for att rita linjeskona J14 med rundade horn i sittbrunns-
sargen, en skotbénk med fack och en kapp formad till en spets framfér masten. J14 bestéllda
pa varvet saldes dir, flera var utlottningsbatar i LSS och fjorton batar levererades till firman
Marinex i Marstrand med Goran Andersson som aterforséljare. Goran var duktig seglare!
Han blev dubbel virldsmaistare i OK-jolle. Goran levererade segelriggen till John Bertrand nér
Australien vann Americas Cup 1972 forsta gangen utanfor USA. Utan Goran ingen vinst!
Karl Johanssons son Kent 17 ér, borjade pa varvet 1960, med att kratta grus i garagen, nu
ombyggda till SB Béttillbehor. Vi hyrde in batar i garagen pa vintern och bilar pa sommaren.
Det var mycket arbete for Kent pa vararna nir alla batarnas bord skulle slipas. Pa den tiden
hade badgisterna stiveka och passbat. Varvet hade slip och en vagn pa rils nér batarna skulle
sjosdttas. Vi hade hand om120 batar som mest. Ett stort batskjul byggdes 1969. Den ena lang-
viggen var inte fardig och helt 6ppen nir orkanen kom! Taket hojde sig upp och ned i vagor,
lyftes av och lade sig pa andra sidan huset med ett brak. Men batarna i skjulet klarade sig!
Varvsrorelsen avslutades 1964. Direfter gjordes bara reparationer. Inom ett ar kunde en
ekonomiskt uppgang mirkas, tack vare affirsrorelsen SB Battillbehor i Stenungsund.



Harry Andersson med borrsvingen.
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Kent och Christian vid familjeklenoden : Batminnet efter Karl.
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I den gamla varvsbyggnaden stér i dag Christians J14 nr 112 “Pixie”.



Gustaf foddes 1902. Hos Aldor Nilsson i Mockebo fick Gustaf ga i ldra. Han gifte sig med
Aldors dotter och startade eget i Saltvik norr om Oskarshamn: Gustaf Brenanders Batvarv.
Verkstaden 1dg i vinkel, en batbyggardel och en for maskiner. Dar hade byggts batar forr.
Gustaf fick tre soner Anders, Olle och Nils. De blev batbyggare allihop! Motorbatar och
segelbatar. De storsta batarna som byggdes var 10-20 havskryssare i mahogny pa kravell,

10 meter langa, 40 m2 segel och med 10 hk Albinmotor. Bétarna saldes i borjan for 18.000 kr,
men priset hdjdes sedan till 24.000 kr. Brenanders byggde atta Langedragsjullar : J10 nr 479,
1964.
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Den gamla Va.r\./sbygnaden. (Jmf. fargbilden av griskullen nedan). till ée.
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Ovan : Gustaf Brenader. Nedan : Gustafs son Nisse och Fritz fran Tyskland med en nyfernissad motorbat.
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Olle Brenander vid kaffekoppen 2011. (Jmf. tidningsbilden!) Hir pa griskullen lag varvet. Det séldes och revs 1970. Nils bat t.v.






Karl Westins Batvarv i Monsteras startade 1914 i Nydala pa andra sidan viken, men
flyttades hit till Kuggas 1926, da det fanns elektrisk strom hér. Karl hade tva soner, Ivar och
Gosta. "Konkurrera med plast dr ingen svarighet” skriver Erik Nyberg i lokaltidningen 1974.
Har pa varvet har vi tillverkat tribatar i 48 ars tid. Vi har fullt upp att gora. Nér det géller
fiskebatar som vi under senare ar uteslutande tillverkat, sa forekommer det inga plastbatar.
De blir for ldtta och ligger inte bra i sjon. Trd ska det vara, ek! Gosta och Ivar tillverkade
motorsnipor. Ritningen sitter hir uppe, sdger Gosta och knackar med knogen pa tinningen.

En sadan hir bat bygger man pa erfarenhet och pa kénn. Det ér det som dr konsten i ett sadant
har hantverk. Tidigare byggde vi dven ndjesbatar i mahogny for segling. Kdparna av batarna
var ofta societetsfolk. Kustbefolkningen undantagen, var det fa férunnat att ha en egen bat.
Nu ér ju sjon allmidn egendom och intresset for batar har stigit vildigt, siger Gosta. Nu kan ju
folk bo langt inne i Smaland och 4nda ha en bat ute i Kalmarsund. Men 1940 da kriget borjade
stod vi helt utan bestéllningar, sdger Gosta. Sedan tog batbyggeriet ordentlig fart. Dom som
hade motorbatar kunde ju inte kora, eftersom det inte gick att kopa brinsle. Dérfor blev efter-
fragan pa segelbatar vildigt stor. Samtidigt fick vi gora arbeten at Lotsverket. Efter kriget
kom det manga smaverktyg som gjorde arbetet ldttare, som elektriska borrmaskiner, puts-
maskiner och liknande, men pa det hela taget dr det inte mycket som har éndrats.

Pa Westins Batvarv byggdes fem J14 : nr 45, 48, 49, 53 och 98 mellan aren 1948-1960.
Dessutom byggdes tva J22 : nr 26 ar 1946 och J22 nr 29 ar 1947. Totalt sju Langedragsjullar.
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En skénﬁet beundras! Carl och Ivar estin sjositter en J14.

-

Claes Rampeltin var fosterson till Ivar Westin. Claes borjade vid varvet som 15-dring 1959
och har sedan tagit 6ver varvet som nu bér hans namn : Rampeltins Batvarv. Claes seglade
Drake och slog till och med OS Draken ”Slaghoken” (se Draken med rod spinnaker pa GKSS
150-ars Jubileumsregatta). Claes har som synes sina tva fina Drakar i verkstaden.



Rampeltins Batvarv pa Kuggds i Monsteras 2011.

Langedragsjullen ovan ér J18 nr 68. Se allt om den pd www.julleregister.se




Niérmast : Roddsump byggd av Killgren pa Ving 1960. Motorbat av A.Lundberg byggd av Claes Rampeltin 2010. (ndrmast)
Niteka av Axel Jonsson, Granudden 1925. Bat byggd av Aldor Nilsson.
Segeleka av Oscar Hyckenberg, Applerum 1930. Campingbaten “Falken” Johanssons Batbyggeri.
”Westineka” tvamédnning av Claes Rampeltin 2007. Motorbat av Kjellstrom Batbyggeri, Oskarshamn 1910.

Riggad Lotsbétstyp av Brenanders Batvarv, Saltvik. Spririggad bat fran Héstholmen, Karlskrona 1920.
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Birger ”Burre” Hellman samlade batar i sin kéllare. Han hade industri och
batintresse. Nar det var fullt i kdllaren byggde jag Batmuseet, sdger Birger.




