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Framsidan : Stina Oberg i sin LAngedragsjuller}22 "Vastan”
Foto : Carl Erik Eriksson, Gullholmen 2004

Bengt Arne Runnerstrém medvw.julleregister.sgd Batmassan i Géteborg.

Forord

Nagon storseglare ar jag inte. Nagon expert patailar jag inte heller, inte ens pa
Langedragsjullar, trots att jag lart mig en del dessa batar sedan 1990. Dessutom tillhor
jag fel generation. Detta borde ha skrivits av méfyén en tidigare generation. D& hade
fler batbyggare, som byggde Langedragsjullar vdinet och flera varv annu varit igang.
Darfor vill jag varm tacka alla ni som hjalp mig med uppgifter och bilder till denna

bok och till www.julleregister.se Utan er hade ingenting av detta kunnat bli till!

Att lagga ut Julleregistret pa natet och skrivardetext, gor jag dels for att ingen gjort

det tidigare, dels for att det kanske kan inspisardra att samla batkunskaper, och gora ett

register om andra battyper pa natet, och sist memminst :For dig som vill veta nagot om

Langedragsjullarna, deras historia eller om just din bat. For dig som kanske ska kopa,

eller just kopt en Langedragsijulle. Och for dig sonvill veta hur du ska skota din trabat.
Langedragsjultaa far inte glommas bort!

T o -
Trédbat skankes
Segelbit i trd bortskinkes,
Baten behfver renoveras.
Antraffbar pd mandag den
16/3.
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Forfattaren 7 &r gammal 1551 Broder pa flottar vid Rorvik, Byfjorden Uddevalth953

En pojkdrom

Vi barnspikade ihop stora, tunga traflottar och stakadefasn med pa grunt vatten.
Nagon bat fick vi aldrig. | skolan pa 1950-taletkfivi bygga badbatar i traslsjden.

En oljehardad masonitskiva bojdes och spikadessmstomme av tva sidobrador

med tvéarribbor och en sittbrada i mitten. Vuxng déssa badbatar som mycket ranka
och farliga for barn. Men jag hade roligt i min néélade badbat. Med den kunde jag
paddla ut pa djupt vatten, trots formaningar altehdig pa det grunda, och kanna att
jag hade en riktig bat.

Pojkdrommen var annars att fa en GKSS-eka. Jatgvisgenting om kappsegling eller

om Langedragsjullar d&. Nar de stora pojkarna idvdtla sa : Man ska ha en J18 med
en J22:as mast, for att visa hur bra kappseglavadea sa jag likadant. Inte anade jag
da att det uttrycket skulle bli verklighet for négnare i livet.

Segla fick jag lara mig pa 1960-talet som tonatisgvarnskaren. Gamla Bohusjullar

med sprisegel. Efter kursen fick vi lana hem jul&afor att segla under resten av sommaren.
Jag lanade "Lotta" den snabbaste! Folkbatsagardasima nya batar hemma i Byfjorden

var inte glada nar de sag sig omseglade pa lara gammal Bohusjulle!

Vid en promenad i Vanersborg langs Goéta alv, tedtisenare 1990, fick jag se drombaten!
En J18 med en J22:as mast, men det visade siggral22:a med en J18 mast, eller i alla
fall en lite kortare mast. P& den satt en solkigtsKill salu! Baten var lag och bred, hade
ruff med tva ventiler och var helt oemotstandligis sitt daliga skick. Képet blev av och
baten kom pé vagn till Uddevalla. Trabatsagarnmaédnan flockades kring nykomlingen.
Av dem fick jag med aren lara mig allt jag vet gdam skotseln av en trabat!



Sommarseglingen 1991

Val ng av "Anna” példevalla Marin

J22 "Anna” 1990

En bat med lite kortare mast, var bra fér mig sararad seglare. Premiarturen blev en tva
veckors familjesegling i Bohuslan med tursamt l&ttedar och sol varje dag! Det var den fina
sommaren 1991. Var bat "Anna” och Bohuslans vaskeagard, fick oss att flytta tillbaka till
barndomsstaden Uddevalla. Baten kom med areni atnidbelskick med forlangd mast och
nya segel. Det blev kappsegling i Uddeval& Viken-Agir, dar jag som ende trabatseglare

i en armada av plastbatar, forsokte géra mitt béistate alltid komma sist.

o

Kappsegling i lattvind. Byfjorden 2006 med J22 "Ain  Foto: Dan Turesson  Onsdagsseglingd/33 m/s Foto: Dan Turesson

Batmassan i Goteborg

Pa Batmassan i Goteborg 2005 stalldes Langedrégsjalut som battyp/astkustens
Trabatsforening bad mig stélla ut min J22 "Anna". Pa utstallningandra vaning fanns

J10, J14, J18 och min J22 representerade, memJ2&:$or stor och gick inte in i hissen.
Det kom massor med folk! De berattade nostalgis&@tier om sina och sina férdldrarnas
Langedragsjullar. Jag insag att dessa historiatebbevaras pa nagot satt. De fick skriva ner
sina berattelser. Agneta fran Goteborg berattadsiofar som képte J22 nr 27 ar 1946, och
dopte baten efter lilla dottern Agneta. Jag fichies berattelse och visitkort.



Torsten Andersson LSS pa Batmassan i Goteborg 2005 Bengt Arne Runnerstrom siid J22:a "Anna”

Pa massan traffade jdgrsten Andersson i LSS Langedrags Segelséllskap, som haft ansvar
for det handskrivna registret for Langedragsjultafrdn 1930-talet och framat. Han mindes
nastan alla dgarna! Dessa kunskaper maste foraeyidnkte jag. Torstens minnen har vi
sedan spelat in pa band, kopierat det gamla handsakiegistret och fort in nya uppgifter

om Langedragsijullarna i fem parmar. Varje batAett blad. | januari 2009 borjade jag skriva
ned alla uppgifterna pa datorn och lagga ut regfisted text och bilder pa samtliga 926
byggda Langedragsijullar. Ett ar senarewanv.julleregister.seklart! Nu kunde alla
batintresserade sitta hemma i soffan och forskadp@edragsjullarna och deras historia.

Gor sa har: Ga in paww.julleregister.seoch klicka pa det understrukna : T.ex.,J10
Register 6ver J10eta upp batensegelnummersa far du batensamn, konstruktor, varvet
som byggde batefijrsteochsiste dgarenoch om baten ar registrerad smaglande.
Klicka pa_Lank sa far dibilder och texpa allt som ar kant om just den baten.

J22 nrl

Lennart Lagerkvist i Goteborg, ringde mig en da@?26ch fragade om jag visste ndgon som
ville kbpa J22 nr 27 "Agneta”. Jag mindes visitlkdrdch Agnetas berattelse om hennes pappa
fran Batmassan 2005. Jag ringde henne och fragadsgneta ville kopa tillbaka "Agneta”.
Forst forstod hon ingenting, men sedan hérde jagl&djetjut i telefonen. Har du hittat

baten? Dagen darpa hade Agneta kopt tillbaka J2Z Agneta”, som hennes pappa

dopt efter henne 1946. Baten blev tyvarr for dyrestaurera, sa hon har skankt den till :
Bat-och Sjofartsmuseet i Onsala.

Innan Lennart lade pé luren den dar gangen, rdkadeamna att han dgde en J22:a till!

Vad ar det fér nummer pa den da? fragade jag. DE2inr 1, sa Lennart. Da holl jag pa

att ga i taket! Den baten har jag letat efter lasggag. Om man har ett batregister, letar man
alltid efter bat nummer ett. Ar den till salu? faéig jag. Ja, om du lovar att baten ska komma
in pa ett Batmuseum i framtiden, sa Lennart. S@té historien om J22 nr 1.

Det var en delegation som traffades hosten 2007ipsholmen i Géteborg, dar "Vindros”
lag vid bryggan. Nu skulle det bevisas att dettal22 nr 1 som lag dar i vattnet. Det var
Torsten Andersson i LSS, Nisse Dunér i SS Framseldtitelse, en tidigare agare Lars-Erik
Marting fran Onsala, séaljaren Lennart LagerkvidhfGoteborg och tva aldre herrar

Nils Hellman 93 &r fr&n Uddevalla, med brodern Si&e Hellman 91 ar fran Géteborg.



J22 nr 1 "Vindros” vid bryggan pa Hinsholmen 2007

J22 nr 1 "Vindros” innan sjosattning 2007. Provseglingdreennart.

Jo du forstar, sa Nils, det var var far, fiskhaneileJoel Hellman som bestallde den forsta
J22:an 1931. Han bestallde J22 nr 1 om LSS lovestilla J22 nr 2 som utlottningsbat i LSS
ar 1932. Da fick ju far en bat att kappsegla moétsta gangen jag satt i J22 nr 1 var jag 17 ar.

Nils Hellman 20 &r, till rors i J22 nr 1 med kaneratArne Gustavsson 1935. J22 nr 1i LAngedrag pa 1930-talet.



Baten hade nagra kannetecken, sa Nils. Den hatimgsgaende spricka i forstaven, och det
var det ingen annan bat som hade. Och sa& haddyde IDet &r den enda J22 vad vi vet
som har det och vi vet varfor, sa broderna. De gtghd bryggan, bojde sig ned och tittade pa
forstaven. Joda, sprickan finns dar, men den t@stbrre nu, sa Nils. Da forstod jag att vi var
ratt. Det var J22 nr 1 som lag dar i vattnet!

Pa var tid hette den "Nabben 11", sa Nils pa migf om batens ursprungliga namn. En nabbe
ar nagot som sticker ut. Den forsta "Nabben” vidyagh Nils var en Bohusjulle med sprisegel,
fock, klyvare och toppsegel med nr 82 i seglet. BDansenare gaffelrigg. Bohusjullen blev

for liten nar familjen véaxte till sju barn. Joellgiha en storre bat. Det blev J22 "Nabben II”.

Efter provsegling képte vi J22 nr 1"Vindros” ochtéa aterfick sitt ursprungliga namn
"Nabben II”. Lennart seglade baten till Uddevallakiober och vi tog upp den pé land.
Nils var mycket glad nar hans gamla pojkbat konstittbara femton minuters promenad
fran hans hem. Nu kan jag ga och klappa den vage sh Nils.

Jag skrapade lite pa kolen. Den hade blykol! Datbeie Nils om J22 nr 2 "Svanungen”.
De lyckades aldrig segla om oss, hur de &n forstiktam ett ar da vi kom tvaa. Vi pojkar
undrade ju hur det kunde komma sig, sa vi smog tiMa@vanungens” upplaggningsplats
for vintern och kunde konstatera att de bytt jatekdill blykol. Vi gick till konstruktdren
som ritat Langedragsjullarna, Hjalmar Olsson pandedsvarvet, och fragade om vi ocksa
kunde fa gjuta en blykél. Gjutformen till "Svanumg blykdl ligger dér, sa Hjalmar. Aret
darpa var ordningen aterstalld. Tyvarr blev J22 t8vanungen” forstord i orkanen 1969.
Darfor ar J22 nr 1 "Nabben 11" den enda J22:a sambitykol.

Kappsegling 1932. J22 nr 1 "Nabben 11" mot J22riBvanungen”. "Nabben II” férst som vanligt, Nds Hellman.



J22 nr 1 var den forsta J22:a sBndderna Arvid och Gustav Karlsson i Svineviken pa

Orust byggde. Helt i ek med dack av oregonpine. Nildidah berattade senare, att nar baten
var klar 1932, levererades den genom att bogsteadigen av jakten "Ingeborg” av Henan,
fran Svineviken pa Orust till Nya Varvet i Gotebpdgr familien Hellman tog hand om baten.

J22 nr 1 hade da jarnkol, men ingen
barlast. Joel barlastade baten forst
med monjade jarndelar fran gamla
spisar, sedan byttes de mot kuller-
sten &nda upp under durkarna.
Stenen hamtade vi ute fran 6arna.
Dessutom lade Joel nagra blytackor
forut, och en lang blytacka pa 15 kg
akterut i kélsvinet, for att kunna
trimma baten.

P& ett gammalt vykort ligger jakten "Ingeborg” aertéin langst ned i mitten.

Man skulle ha varit bat, for da fick man nytt st&kje ar,

sa Ida Hellman, Nils mamma. Eftersom Joel kappsieg

flitigt med "Nabben 11" koptes ofta nya segel. Diemaste

segelduken var av Egyptisk bomull som importeraai:s

England och kallades "Swallow wing 620”. Seglends

av Ortengrens i Stockholm eller Syversens segelmak

som funnits i Smdgen sedan 1888. Nils har raknattud

gjorde av med minst tre segelstall mellan aren 1BB45. 1da Heliman, Nils mamma | "Nabben I,

Det var tre regattor om aret i Langedrag : Varregatller Arenbergsregattan i maj-juni for
juniorer, andra och tredje helgerna i augusti, samgxtra segling om Jullepokalen. Sedan hade
GKSS sin Marstrandsregatta i juli och SS Fram seglingar. Varje segelséllskap hade egna
seglingar samt poangseglingarna i Langedrag, tistl&$, onsdag - SS Fram, torsdag - GKSS.

Pa somrarna under 1930-talet var pojkarna Hellmiamch seglade med "Nabben II” ihop med
en B-22:a utmed den Bohuslandska kusten. "NabBamtlda ny och blankfernissad och drog
till sig mycket uppmarksamhet i hamnarna. En Lanagsjulle liknade ju en Bohusjulle. Som en
fiskare sa : Det dar ar en bat som vi forstar @s$dp den hor egentligen hemma har hos oss.

Den typen har fran borjan
vuxit fram harute. De sag
mer pa "Nabben II” &n pa
B-22:an som inte ansags
vara sa markvardig. Den
sortens batar hade funnits
tidigare i skargarden.

Har vantar de pa att bron
ska 6ppnas i den nya Sote-
Kanalen 1935 och i hamn

i Hunnebostrand. Dar var
det kappsegling. De fick
stryk av Bohusjullar med
sprisegel som kéande till
stromsattningen i vattnet.



Kappsegling i LAngedrag 1935? Starten har gatt vidle roda flaggorna! Batarna fran vanster : J18? J22 nr 3”Yar-Yar II”,
J22 nr 2"Svanungen”, J22 nr 5?"Skarven” utlottisiogt i LSS 1935, J22 nr 1"Nabben II", J18? (Dedaebilden pa J18 med gaffelsegel?)

Jullepokalen

Filip Anas, kassor i LSS, som 1937 vunnit utlotgshaten J22 nr 9, satte upp vandringspriset
Jullepokalen. Ett dryckeshorn med silverbeslag som darfor dakaférjullehornet. Priset
skulle ga till den snabbaste Langedragsjullen \@rj@®en forsta bat som vunnit tre segrar,

tog hem priset for gott. Det fanns ocksa plaketten kunde vinnas klassvis. Den J18 som
var snabbast for aret fick guldplakett, nast snatsbsilver osv. De kunde segla mot varandra
genom ett slags respit-tal liknande dagens LY Sstal) vaxte fram pa 1960 och 1970 talen.
Man seglade om Jullepokalen en gang om aret fr88 i 1969.

Langedrags SS register 6ver vinnare av Jullepokaleh938-1959 :
1938 J22nrl1  “NabbenIl” Joel Hellman
1939 J22nrl1  “NabbenIl” Joel Hellman

1940 J22nr1l5 "Ziba” Holger Johansson
1941 J18nr 35 BSF 1941 Artur Scherman
1942 J18 nr28 "Julie lI” Artur Scherman
1943 J22nr5 “Skarven” Efon Widén
1944 J22nrl “Nabben II” Joel Hellman
1945 J18nr 87 "Thalatta” Bengt Stigwan
1946 J18 nr82 "Svanungen” Olof Andersson
1947 J18 nr85 "Joker II” Olle Theande
1948 J18 nr77 "Tarnan” Harald Myrén
1949 J22 nr33 "Svanungen” Olof Andersson
1950 Ji18nr? "Puck” Hans Zelander
1951 J22nr33 "Svanungen” Olof Andersson
1952 J18nr? "Puck” Hans Zelander
1953 J22nr34 "Puck’ Gunnar Pamnss

1954 J22 nr 33 "Svanungen” Olof Andersson
1955 J18 nr 102 "Flamman” Calle Baysen

1956 J18 nr92 "Stardust” Per-Olof Laardp
1957 J18 nr 102 "Flamman” Calle Baysen
1958 J18 nr 107 "Katja” K.Nordstrd
1959 J18nr92 "Stardust” Per-Olof Laardp

J22 nr 1 "Nabben II" p& 1930-talet.



Kappsegling med Kostrar 1933 eller 1936. De triajoh &r J22 nr 1"Nabben 11", &rets J22-utlottnin@® och J22 nr 2 "Svanungen”.

Tva ganger, 1938 och 1939 vann vi Jullehornet nhabben 117, sa Nils. Men for att ta
hem Jullehornet for gott, maste vi vinna tre gangamma bat. Till kappseglingen 1944,
tog vi som vanligt upp "Nabben 1I” pa land en vedkaan for att tvatta botten ren och lata
baten torka. En man kom forbi och frdgade om vilskappsegla pa séndag. Ja, sa vi.
Med den gamle baten? sa mannen.



Vi trimmade riggen och valde segel. Joel hade $titipp en tunn, stor fock for lattvind.
Han hade fatt reda pa hur strommarna satte i @dtadiSkiftesskar, som skulle rundas
pa vag till Bockskaren. Vi klarade rundningen pktfenen de andra férlorade mycket tid
i strommen. "Nabben II” vann med tjugo minuter doj sin tredje seger och darmed
Jullehornet fér gott, som sin tids snabbaste Laragsjulle. Aret darpd, 1945 séldes
"Nabben II” till Fjallbacka. Mer om batens historfinns pawww.julleregister.se

Jullepokalen "Jullehornet” 1938-1944. Seglarbréderna Nils och Sven-Ake Hellman.
Efter att den forsta Jullepokalen ("Jullehorne#igits hem for gott av Joel Hellman 1944,

satte LSS upp en ny Jullepokal 1945. En vas i kiramed glasyr i turkos med Havsgudinnan
Ran i silver. Pa trafoten vinnarnas namn graveraieer. En tredje Jullepokal kom1964.

Jullepokalen 1954-1954 Jullepokalen 1964-19609.



Jullepokalen LSS Vandringspris 1945-1954Pa trafotens silverplattor star bat, vinnare, ar
Talatta Bengt Stigwan 1945, Svanungen Olof Anaerd946, Joker Il Olle Theander 1947,
Tarnan Harald Myrén 1948, Svanungen Olof Anders®949, Puck Hans Zelander 1950,
Svanungen Olof Andersson 1951, Puck Hans Zeta##?, Puck Gunnar Persson 1953,
Svanungen Olof Andersson 1954. - Efter tre seged samma beséttning tog Olof Anders-
son hem den andra Jullepokalen for gott 1954.tréthe Jullepokal sattes upp av LSS, men
troligen inte forran 1964.

Jullepokalen LSS Vandringspris 1964-1969Pa trafotens silverplattor star bat, vinnare, ar
Ducky Ingvar Carlsson 1964, Gerania Rolf Nickant@s5, Svanungen Olof Andersson 1966
Svanungen Olof Andersson 1967, Ducky Thomas Hah868, Svanungen Olof Andersson
1969. - Efter tre segrar med J22 nr 33 "SvanuhggnOlof Andersson hem &ven den sista
och tredje Jullepokalen. Darmed hade Olle "Kakantlersson vunnit Jullepokalseglingarna
sju ganger med sina "Svanungail8 nr 821946,J22 nr 331949, 1951, 1954, 1966, 1967
och 1969. Detta far anses vara en enastaendetfmestss en mycket skicklig seglare!

Olof Andersson med "Svanungen” i Langedrag 196%illitart. Baten &r lika fin i dag.

Vad hande under de tio aren 1954-196%4

Seglingar om Jullepokalen fortsatte ju efter 198kket vinstlistan har visar :

J18 nr 102 Flamman Calle Baysen 1955, J18 ng&#dust Per-Olof Lomberg 1956,
J18 nr 102 Flamman Calle Baysen 1957, J18 nrKéffa K.Nordstrém 1958,

J18 nr 92 Stardust Per-Olof Lomberg 1959. -l€dBéiysen och Per-Olof Lomberg hade
vunnit tva segrar var, men vad hande fram till 7964agon tredje Jullepokal finns inte?

Utlottningsbatar

Manga segelséllskap hade utlottningsbatar. LSBdtt stalldes ut pa Jarntorget i Goteborg,
dar lotter = medlemskap i LSS saldes. LSS hadméwlSveriges storsta medlemsantal under
kriget, nar ingen bensin kunde képas och folk §elgla. (Volvo PV kom 1944).

LSS lottbatar 1932-1939:J22 nr 2, 3, 4, 5, 8, 9, 11, 13940:J18 nr 40 1941:J18 nr 41.
1942:318 nr 42,310 nr 1, 2943:J18 nr 52, J10 nr 1021944:J18 nr 63, J14 nr 19, J10 nr
201, 202 1945:318 nr 79, J14 nr 24, 29946:J18 nr 93, J14 nr 321947:322 nr 28.
1948:322 nr31 1949:J22 nr 34 1950:37 1953: J14 nr 80 1959: J18 nr 125.

En lottbat per ar fran 1932, som mest fyra batdetl8edan avtog det till den sista 1959.



Restaureringen av J22 nr 1 "Nabben II”

Ovan : Ur tidningenVeteranbaten nr 5, 2008. Nedan : Reportage ur tidningehuslaningen”’Den gamle och havet!” 2008-09-20.

Nils Hellman och Bengt Arne Runnerstrom i "NabbEr2D08. Nils tillbaka i samma bat effg ar! Foto: Lasse Edwartz

Sommaren 2008 seglade Nils ater i sin gamla pojKkiva@lbben 11" efter 76 ar. Baten lackte,
hade usla segel, var ombyggd med ruff och ventiigde nedsankt pliktlucka, akterstag och
avkortad bom. Storskotet begrep sig Nils inte @nfh tid hade vi bara en pinne under skot-
banken, som faste for storskotet, sa Nils. Hadénfanga block och tampar som trasslar till
det. Ledvagnen &r borta och nadgon har sagat av lkeonfiin den var langre da, sa Nils.

Han kande sig inte hemma i sin gamla bat. Vi giggnom allt som Nils ansag borde &ndras
och sa bestamde vi att hosten 2008 skulle batéauresas. "Nabben 11" skulle aterstallas till
sitt ursprungliga skick, s& som den sag ut narelegrerades 1932. Kosta vad det kosta ville!

Batbyggare Folke Ericson i Dalby Henankande broderna Arvid och Gustav Karlsson som
byggde "Nabben II” i Svineviken pa Orust 1932. Fofitog sig nu att gora traarbetena om jag
skotte skrapning och malning och dokumentering. ti8kgh gick min drom i uppfyllelse, jag
skulle fa arbeta med en batbyggare i hans verksthdara mig lite om batbyggeri.



Axplock ur dagboken fran den 1 oktober 2008 till 20maj 2009:

1/10 Folke tog in baten i verkstaden. Han utgick foéiginalritningen och borjade med att
ta bort allt som lagts till under aren: Rufftakegntilerna, sittbrunnssargen, bankarna och all
ovrig inredning samt pliktluckan pa fordack ocht&gor aktersnurran. Jag borjade med att
skrapa batens utsida traren, alla borden och ldtarb

"Nabben II" till hoger i Folkes verkstad. Rufftaketm. borttaget. Déacket skrapas trarent.

Folke sprunsar dack. Nabben II” strippad pd ombyggnader och vi raddajimaldacket.

4/11 Folke blev klar med fotlisten och rangangslisteh gjorde under dagen klar akter
relingslist och "sprunsade” akterdacket (lusadga mabitar pa svarta stallen) medan jag
spacklade borden och kittade skruvpluggarna megafdinoljekitt. Folke holl pa en halv
manad med originaldéacket, som vi lyckades raddaskepade dacket trarent med en
trekantskrapa, som Folke larde mig fila rakbladsvas

"Banditerna hos Fantomen ska inte ha nagra foradakater”, sa Folke nar han satt i
sittbrunnen och vi pratade om gamla serietidningar.

Forr hade de "badol”, fortsatte Folke. Tva till ttagar holl det pa med brannvin och saltfisk.
Folk och grannar kom. Det var dans pa "spantebdnki@n mallarna till baten slogs ut.

Det var det enda golv som fanns, nar de byggde bfdenhus. Bestéllaren av baten skulle sta
for brannvinet.

Kringresande bordfyllare (mastare) mallade ochdgidormen péa baten. Yngre medhjalpare,
larpojkarna vid varvet, kallades fér "pynglarna”.



"Det maste va tur eller linje”, sa Folke. Turkapgdie man for att rita linjer. Tur = Linje pa
Orustmal. "Ogat ska ha sitt”, sa Folke nar han stodtittade pa "Nabbens” akter, innan vi
skulle ga hem en dag. Den &r som ett vinglas! Dehdnycket vacker bat!

Har kan man kasta in en handduk mellan roder otgrsthck, kunde det heta batbyggare
emellan, om béten var illa byggd.

17/11 Bilresa till Varekils Sag for att kopa plankar ek till sittbrunnssargen. Vi surrade de
breda planken pa takracket, medan sagens agarek@&idr, fraste forbi i sin Mercedes.

Sittbrunnssargen pa plats. SlHellman pa besok for att diskutera batens utsesrat! Folke.

26/11 Nils Hellman kom med pa besok, for att diskuteiseendet pa kappen, sittbankarna
och skotbanken. Folke bérjade bygga "karviar’ fapgtaket.

28/11 Fredag och jag ar ensam i verkstan for att slgagzket med sandpapper, borsta rent
och tvatta med T-rod. Fernissade dacket forstaegyingh borden tredje gangen. Det blev
blankt och fint! Fernissan fick torka under helgen.



1/12 Folke fortsatte med ekbagarna till kapptaketjaghnatade dacket med spackelspade
och linoljekitt, gjort pa krita, linolja och svdidrgpulver. S som man gjorde pa 1930-talet.

5/12 Folke byggde kapptaket fardigt, med ribbor i fugdan jag sicklade och skrapade bort
dverskottet av kitt pa dacket.

Folke bygger kapptaket... ...fartdig

"Om man satter en smalanning pa en 6de 0, 6verlengrOm man satter en Tjorbo pa en
dde 6, sa blir han rik”, sa man pa Orust.



Folke i berattartagen.

Min farfarsfar Johan Anders Olsson var timmermaitbyggare och likkistesnickare och
byggde hus till tva veckor innan han dog, 84 ar mai Min farfar Olof Andersson var
batbyggare liksom min far Eric Olsson. Eric fodd843. Han fick 40 kronor for en eka i
Lysekil pa 1920-talet. Fem kronor gick till travirkfuran). Roten gick till bordlaggning,
mitten till spant, assing och sittofter och toperfuran till skockar och durkar. Fem kronor
gick till spik, ménja, olja, terpentin och ringbufrettio kronor var 16n. En grammofonskiva
kostade en krona och tjugofem ore pa den tiden.

Eric Olsson kallades "Eric pa Sata”. Min bror Eilech jag kallades "Erices pojkar”,
Martinsénerna kallades "Smeane” eller "Smens pdj&#ier deras far Johannes som var
smed, och barnen till batbyggarna Arvid och Gu#taxsson kallades "Oddane” (p& udden),
medan Knut och Nils Jacobsson i Dragsmark kall&@e¥nelipdjkane” (Enelidspojkarna).

En gang kom Eric in i verkstan. Det var mitt i soemen och varmt. Han tog en flaska vatten
som stod i fonstret och drack snabbt i stora klunkei! Vad var det i den flaskan? Han
spottade och fraste. Det var ju fotogen! sa vir Biéc kom in i huset for att ata, fortfarande
spottande och frasande, berattade vi pojkar for mawad som hade hant.

Vaga inte tanda pipan! sa hon till far.

8/12 Sittbrunnssargen blev fardig och Folke borjaélskotbéanken i ek, medan jag skrapade
vidare. Tog ner dacket till trarent igen for atpirfekt slutresultat.



12/12 Det var skidtavlingar pa TV. Folke som ar myckeortintresserad, arbetade bara pa
formiddagen den dagen. Jag finputsade dacket,damrsent och dammsaog. Slutfernissade

dacket forsta gangen och borden fjarde gangenva@etastan for kallt i den oeldade
verkstaden. Bara nagra lysror i taket. Malade nadwernissa i isolerad burk. Baten sag fin

ut nu, nar det borjade glansa om den. Lon fér mbdan

"Hyvla ni pojkar sa jamnar jag tillett med oxenesfit” sa Eilert.

16/12 Nils var tillbaka for att se arbetets gang. blew ett langt samtal med Folke om gamla
tider, om Folke, brodern Eilert och deras syst@gvéxt i foraldrahemmet i Dalby.



Vi hade en ko, en gris och 15 hons, sa Folke. Bep# 1950-talet. Vi fick bara in vatten och
ved, och potatisskal och matrester ut till griseh bonsen. Vi fyra barn sov i kammaren med
en kamin eldad med span fran verkstan. Vara féaélsbov i en utdragssoffa i koket som
varmdes av vedspisen. Vi hade utedass och poter sadgen. Pottan tdmdes varje morgon
av oss barn pa akern utanfér, men pa nya stéllée dag. Urin var ju gddsel, som skulle
spridas lika 6verallt. PA morgonen drack vi barokéad innan vi gick till skolan.

Jag plockade bar och salde for tva kronor litdtssimmargéaster. Senare pa hosten plockade
vi for syltning och konservering. De samsta vinpg@iéna at vi alltid forst. Vi kollade s att
inga konserveringsburkar (glas med gummiring) hgitesonder. Man kunde lossa lite pa en
gummiring om det var ndgon speciell godsak i, diasatt den har burken maste atas upp nu.

Vid grisslakt togs allt tillvara. Jag gillade iftengmos. Tvatta gjorde vi i stora kar.

Vittvatt forst, mattor sist. Vatten varmde vi pagpisen. Pa vintrarna var det sparsamt med
bad och dusch, da inget rinnande vatten fannsledidkar. Mamma skrubbade oss barn
staende i en balja med tidningspapper runt omdifetiskvatte. Mor var noga med hygienen!
Om det blev ett larm i skolan om I6ss i haret, kadas alla barnen noga med luskam med
vit duk under.

Sa kunde det ga till i en batbyggarfamilj pa 198kt sa Folke. Det var inget konstigt i det.
Man forstar inte hur de orkade, sa Nils. Nu lasanmn tidning medan tvattmaskinen tvattar.

8/1 Efter Jul och nyar fortsatte arbetet. Folke lmaygy pliktlucka och jag slipade dacket
och borden for nya lager fernissa. Jag hann meghatmsuga sittbrunnen fore malning.

26/1 Malade den 8 cm breda vattenlinjen med vit jeférg for forsta gangen, medan Folke
dukade kapptaket. Kraftig bomullsduk nubbad pdidetjade taket. Vit linoljefarg!



En tidig varsol tittade in. prigkan i forstammen syns lite trots Kkitt.

26/2 Bankarna blev klara och borden strukna meddeanfor sista gangen.

Folke i samsprak med Nils Hellman. Ingen motodpéna bat! Med repet drog vi bort limikrdnnan i den nytillverkade bommen.

11/3 Nils kom péa besok igen. Vi tittade pa inrednimged vattenlinjen och diskuterade
bommens langd. Ny langre bom maste tillverkas, arass till ledvagnen som Folke skruvat
fast pa akterdack.

20/3 Fernissade dacket och hela inredningen for sisttissjunde gangen.

"Vilken baver” sa Folke om sin egen far! Han menadgnting negativt med det.
En baver var envis, kunnig, gav inte upp och gjdinke arbeten.



Jullen var mycket fotterna i traditionen, sa Folkellen, jaddra bra bat, men det var inte
finfolkets. Det var inte en bat som man vande sigefter. J10:an blev en explosion!

Den blev pojkbéaten i familjen. Det byggdes dversdra J10:or, frdn 1942 och trettio ar
framat, sa jag.

"Falkjullen” var 15-16 fot med sprisegel och arbet var jullar som skanktes pa 1930-1940
talen genom Anders Falks donation, till fattiga stérkunde komma ut och fiska, frakta
potatis, julgranar och till lite lek for ungarnadt®yggarna fick halla nere priset (ung. 800 kr)
om det var en Falkjulle.

Det donerades ur olika fonder t.ex. "For fattigai€dpojkars konfirmationsklader”.

"Sjbslan” = sjéslagna, drunknade. Det hande dktvar fulla ombord och kunde ramla
overbord utan att nagon markte det t.ex. om nagmhigp och kissade. Att folk ramlade
dverbord av fylla kunde handa aven i gott vadedaBfhander an i dag!

31/3 Utflykt med Nils och Britta Hellman for att halpa hos Folke i verkstan. Nu kanner
jag igen min gamla bat igen, sa Nils nar han figkNabben II” som blankte som guld.
Senare pa dagen akte vi till Svineviken for affar®avid Gustavsson 87 ar, son till Gustav
Karlsson som tillsammans med brodern Arvid byggdatiben 11" 1932.

David Gustavsson med Britta och Nils Hellman. | det réda husetdrakBritta byggdes J22 nr 1 "Nabben 11" 1932



29/4 Nar Folke var klar med bommen och bomstoéttanaldé han tata borden under
vattenlinjen genom att skruva ihop dem med rosKrilv. Pa skadade stéllen skruvade han
fast platar med kitt under. Allt for att undvikardbyte! Jag ville att sa mycket som mojligt
av originalbaten skulle vara kvar. Speciellt bordem gav batens dess ursprungliga form.
Darefter var Folkes traarbeten pa "Nabben II” f§adiFor mig aterstod nu nagra dagars
arbete med att fernissa alla detaljer, masten éttnmya vant, slutmala vattenlinjen, som
skulle vara 8 cm bred enligt LSS pa 1930-taletaala undersidan med Farm och till sist
bottenmala med svart farg.

Folke tatade borden. Sju lager fernissa och mélad vit vattenlinje. Bots&a bli svart.

Kélbultarna av brons réntkades for sékerhets skdélt oskadade! Angpanneféreningen medésitgenutrustning. Starka saker!

Akterns form ar som ett vinglas! Vit siwind och svart undersida, precis som pa 193Q-talet

18/5 Baten ar fardig! Restaureringen av "Nabben 11" tog 72 arbetsdagar!



Utanfor verkstaden. Skrovformen pa "Nabben Ilatasm fart! Folke med sitt vertort tack till honom!

20/5 Sjosattningsdagen! Barlasten 180 kg blytackor, var pa plats i kdieti Peter kom
med kranbilen och sa bar det av till hamnen i Hefbéxet stora lyftet. Skulle baten lacka?

Peter Wallberg med kranbilen. "Nabbkhi vattnet!

Riggaren Nisse Holmdahl i Henan, hjalpte mig mea vant och vantskruvar. Baten lackte
kraftigt, men pumpen héll emot. Till slut fick jagyra baten undertill med sagspan och lata
den ligga stilla vid kaj i Henans hamn under trgataForst da kunde "Nabben II” visa upp
sina nya vita segel.

Barnbarnet Axel och jag seglar "Nabben II” hem@listafsberg. Det tog ett par veckor faebatt g& ihop och bli tat.



Sjohistoriska museet i Stockholm éverlamnar K-mérgan
till Nils, Sven-Ake och Bengt Are p& Batmassan i Gatgbo

J22 nr 1 "Nabben 11" blir K -méarkt som en av de atta forsta fritidsbatarna i Sverige.
Tidningarna skrev stort uppslagna reportage onrhatach K-méarkningen.



Intyg om K-markt fritidsbat

Overintendenten vid Statens maritima museer har &ftedragning den 28 maj 2009
beslutat att fritidsbaten "Nabben II” ar att beteakomK-markt fritidsbateftersom den
anses kulturhistoriskt vardefull.

Langedragsjullarna har varit bade spridda och ugtpestte. "Nabben 1I” har av nuvarande
agaren aterstallts till sitt karaktaristiska skafter flera hardhanta forandringar. Statens
maritima museer har darmed bedomt att baten valllgpvad som kravs for att anses
vara erK-markt fritidsbat

Motivering

Av "pojkbatstyperna” var Langedragsjullarna av Ehkarna 10 - 22 nagra av de mest spridda
och uppskattade i landet. Liksom manga andra snig,eklinkbyggda batar har antalet
decimerats kraftigt pa senare ar och de ar i datjgén sallsynta i gott bevarat skick.

K-markningen motiveras bl.a. av att detta ar destBbexemplaret av en senare mycket
popular "pojkbatstyp”. Detta exemplar har genommatelvis byggts om och forandrats av
tidigare agare. Forandringarna har inte skett nédyn till batens karaktar och utseende.
Nuvarande agare har dock aterstallt baten sa mttemésjosatts i ar (2009) ater har sitt
ursprungliga utseende. Forskning om batens histaikvarit tamligen ingdende och fortgar
aven framledes. Statens maritima museer har dapedant att baten val uppfyller vad som
kravs for att anses vara Bamarkt fritidsbat

"Nabben II” firar K-méarkningen med stor flaggningémmahamnen pa Gustafsberg, Uddevalla.



Strandgossarna pa parad i Marstrand!

"Nabben II” seglade fran Uddevalla till LAngedray &tt vara med pa GKSS150-arsjubileum.

GKSS machracing dagarna innan jubileet. LSS kappgaghr med IF-batar.

GKSS 150 ar Jubileumsregattan 2010.

GKSS firade sitt 150-arsjubileum med stor regdttaa for trabatar, pa Langedrag den 5-6
juni 2010. En hel vecka med soligt vader! Nu skelenyrestaurerad "Nabben II” visas upp.



Langedrag férsta Jubileumsdagen. "Nabben 1I” med fiaggning. Nio K-6:0r fran SS Fram gdart for kappsegling.

Bengt Arne Runnerstréom, Marianne och Torsten Arsiers LSS. Lennart och Bengt Arne i "Nabbl” pa vag ut till kappseglingen.

Startande béatgrupper : Drakar, K-6, Andungar, Fataboch Ovriga. Andungarna pa kryss.

Folkbatarna efter start Ovriga : K-22, J22, Vega- Vingakryssare, Stigtnoch GKSS-eka.



Tva starter i varje grupp. "Nabben 1I” vann badglsgarna i sin grupp. Som i gamla dagar!

Starttribunen med nytillverkad traditionellt rédigkorg. Efter malgangenLangedrag.

Stolta pristagare : Lennart Lagerkvist och BengteARunnerstrom. Prisutdelningen.

Klassisk Trabatsregatta i LAngedrag 2011-06-11

Nils Hellman 96 &r, var med i J22 nr 1”"Nabberokth seglade Trabatsregattan i Langedrag.
Det var for forsta gadngen, sedan han slutadpdeapa i samma bat 1944. Utgangen var given!
"Nabben II", forst som vanligt, sa Nils.



Segelséllskap - Konstruktorer - Batbyggare - Varv

Regatta pa Gustafsberg i Uddevalla 1905. Att jaasfagned bilderna fran Langedrag 2010.
Segelsallskap

Fritidsbatar for néjessegling har det funnits blaiktifolk sedan mitten pa 1800-talet.

De nybildade segelsallskapgbkKSS 1860 ochAEOLUS 1887, arrangerade kappseglingar

och bestallde batar av batkonstruktérer pa var@sS och AEOLUS seglade fenkolsbatar
som R-batar och Skargardskryssare. Batarna lottatds#land segelsallskapens medlemmar.

Nar fiskarna borjade anvanda tandkulemotorer, Erieig sekelskiftet 1900, salde de sina
gamla Kostrar som var byggda for segling, men sadeHiten barighet fér tunga motorer.
Fiskarna bestallde nya Kostrar med bredare aktppskig motorerna. Nu kunde arbetare i
Goteborg sla sig ihop och komma 6ver en gammallsesger billigt. Batarna byggdes om,

fick dack, ruff och ventilerSSFRAM bildades 1896 av varvsarbetare i Goteborg och Fram
kostern blev ett begrepp. Andra segelséllskap edrgsomradet var Arendals SS nuvarande
BKSS, Farjenas Segel- och MotorbatskiBBMK ochSS Slorenpa Hinsholmen.

Langedrags segelsallskhfS bildades 1923 i avsikt "att samla de sma allmotghba som
finnas pa Langedrag och narmast liggande platerdinad kappsegling”. Forste ordforande

i LSS var Alfon Eriksson. Man hade uniform med shérdssa i LSS. Medlemmar som inte
seglade, men hade mdssa kallades "mosseglaresstwasom var brandman och kassor i
LSS, cyklade runt till alla som inte betalt medlewvgiften. Ingen hade sa manga medlemmar
som LSS pa den tiden! Starten vid kappseglingakitss borjan med ett gevar. Nar starten
gatt serverades lunch med snaps. Nar batarna nérsigachal, kom gubbarna ut och satte sig.
"Torn!” skrek man nar nagon gatt i mal, och tidénews upp 2.12.22. Alla tider rapporterades
till tidningarna. Elof Holmberg som var med ochdaitie LSS levde pa att skriva artiklar om
sport i tidningar och hade alltid en cigarrcigasetinp av market Matanzas i mungipan. En
inférd rad i tidningen, var en Matanzas, brukade $&ga.

Redan 1925 konstruerade LSS en julle med modegn s@m byggdes av bréderna Arvid och
Gustav Karlsson i Svineviken pa Orust. Baten heal@gén ingen jarnkol, utan barlastades
invandigt. Det experimenterades med en 45 kg tarmggn som skruvades fast i trakolen.



Konstruktorer

Aret darp& 1926 ficldjalmar Olsson, varvsagare pa Arendalsvarvet i Gétborg,
uppdraget av LSS att rita en moderniserad julle &@kvm segelyta, enligt LSS antagna
byggnadsbestammelser. Hjalmar Olsson utgick frérvadekra, sjovardiga och valseglande
Bohusjullen som form, néar han ritade den forstageginagsjullen.

Hjalmar kom ursprungligen fran "Hojda” vid Buvengd Orust. Han ritade batar med tusch
och dragstift. For att rita bojda linjer hade hiéiwdrkat langa, smala, fyrkantiga 4-5 mm
traribbor, eller sa gjorde han mallar av bojbamaekan cyklar. Blytyngder holl ritpapperna
pa plats. Hjalmar var en mycket skicklig batkonistion. Pa Arendalsvarvet hade han ocksa
hand om det administrativa, men ibland kunde hanrka ned i verkstan och forma till ett
roder. Han arbetade hart och var lika skicklig g§tare som sin bror David i verkstan.

Det var nog inte sa latt for Hjalmar nar han blakeéman 1948 med tre sma barn att forsorja.

Den forsta J18 fran 1927 med gaffelsegel. (Sewiddullepokalen)  J18 frdn 1928 med Bermudds&gande mast och kapp.

Den forsta Langedagsjullen kallade han "Segeljullzén fick gaffelrigg med 18 kvm segel
och klassades som J18. Béten blev utlottningsb@6i 1927. Succén blev omedelbar! Aret
darpa 1928 ritade Hjalmar om riggen. Han tog baftedn, lutade masten nagot bakat och
ritade in ett Bermudasegel. Langedragsjullen bl&® kappseglingsbat.



Mellan ar 1927-1964 ritade Hjalmar Olsson mindbé# J14, J18, J22 och J26.

De var konstruktionsbatar som utgick fran en rigniifl varje bat, dar sma avvikelser
kunde férekomma. Entypsbaten J10 som Hjalmar Olgsaoe 1941, var alla byggda
efter en ritning. J10 blev en mycket popular ungdbat! J10 byggdes mellan aren 1942
och 1971, med en sista 2002. Totalt 602 batarInk4aOlssorvar den férste, men inte
den ende som konstruerade Langedragsjiiage Hellman, chefskonstruktor pa
Eriksbergs Varv i Géteborg, ritade lika manga Langedragsjullar som Hjalmar Qiss

Tage Hellmangrollop 1936. Bremsegarden, Klaveron Marstrand. Konstruktéren Tage Hellman med familj i Gotepa952.



Tage Hellman agde sjalv en J14. Baten hette "Fletimr 77 i seglet och var prototypen

till alla Tages Hellmans ritade Langedragsjullasrsten Andersson i LSS berattade om Tage
Hellman : "Jag kom ihag den dar lilla baten, nam tiey vid Karingdn pa 1950-talet. Tage
Hellman, denne valbesuttne man, med det arbetbdd® som chefskonstruktor pa
Eriksbergs Varv i Goteborg, hur han lag dar ensain lilla J14, omgiven av de da nya,
stora, flotta Folkbatarna”.

Tages son Carl-Axel Hellman berattade om sin Ta6S lat bygga tva J10:or. En J10 efter
Hjalmar Olssons ritning och en efter min far Tagadlidans ritning. Vem som var snabbast
och darmed bast, skulle det kappseglas om. Mimdagast pa den egenhandigt ritade baten.
Det gick inget vidare. Pappa ansag att rorsmarvimt@v det ratta virket och dessutom
tillade han att denne varit en6gd”.

"Alla pappas ritningar hade drag av en 9 kvm jglben vi &gde ett tag. Den var troligen
byggd i Marstrand av August Svenningsson, som bggagcket vackra batar, senare ocksa
min pappas J14 nr 77 "Flu”. Baten seglas i dag an-Bxel med den &aran. De har vunnit
Lidingé Runt fem ganger totalt pa lys och varitanatt vinna Tjoérn Runt. De kom fyra totalt
2009! Las mer om J14 nr 77 "Flu” pavw.julleregister.se

Hjalmar Olsson ritade minst 86 Langedragsjullar férutom J10:anlameéren 1927-1964.
Tage Hellmangjorde ritningar till minst 88 Langedragsjullar dael ar 1940-1979.

Roy Schermanritade 32 jullar mellan ar 1941-1949. Dessa tneskuktorer ritade de flesta
jullarna. Utéver dem halac M. Iversenritat 4 Jullar 1936-194%Arvid Laurin 2 Jullar
1942-1951,Jan-Olof Traung 1 Julle 1941 ochiorsten Carlsund 1 Julle 1964.

Carl-Axel Hellman seglar Tjorn Runt 2005. Har pass@an Kyrkesund i full fart med 3DL-segel. itthottad” som nagon skrev!



Batbyggare och Batvarv

Broderna Arvid och Gustav Karlssons Batvarv i Svineiken vid Koljéfjorden pa Orust.

Svinevikens Béatvarv med sin aldsta del fran 19hgstill vanster. Ake Arvidsson med sin Aavid Karlsson férlovningsportrétt.
Faderns férlovningsring sitter nu p& Akes hand.

Arvid Karlsson och hans
bror Gustav hade bdorjat
bygga batar hos sin far

i R&nas, men flyttade
sedan till Svineviken

&r 1917. De var bara tva
frdn borjan som byggde
fiskejakter och sedan
Langedragsjullar &t LSS.
Forst J18 frdn 1927 och
sedan J22 fran 1931.



Det var har det borjade! Ranas pa norra Orustkigtsiar som da.
Har 1&g varvet dar de berdmda Ranasjullarna bygdtmsstnaren
Gustaf Fjaestads koster som han bestallde, syfutqid Akes hand.
Baten byggdes pa denna plats. Det var fran Ramissiderna
Arvid och Gustav begav sig till Svineviken for htirja sin verk-
samhet dar som béatbyggare 1917.

Batbyggarna Otto Arvidsson, Gunnar och David Gestad,
Gustav Karlsson och Ingvald Arvidsson. Foto: Bohngigen 1964.

David Gustafsson i Svineviken, fodd 1922ir 88 &r gammal.
Han borjade bygga batar efter varnplikten 1946 sRervid 65 ar.

Sjdsattning! Staendegek fr.v. Hjalmar Karlsson Akes farbror,

Karl Oscar Johansson Adarf, Gustav Karlsson, Valfrid Karls-

son, Karl Karlsson, GusEgaestad, Arvid Karlsson Akes far.
Staende framfor baten Augusta Karlsson Gustavs mor, okand,

Maria Karlsson Gustayster, fru Fjaestad och "Lelle Frida” Frida
KadssGustavs andra syster.

Saker hand sakert vgarubriken till denna bild i tidningen.
Proppning kallas det hidingd som Gustav Karlsson 71 ar gor.

Batar byggelaogn aren av Broderna Karlsson i Svineviken och
reportaget om batvantieiningen Bohuslaningen den 15/4 1964.



Broderna Karlsson i Svineviken byggde minst tjugd&8 mellan aren 1927-1938, varefter
det blev en eller tva om aret fram till 1951. Fi&#4 blev det Bréderna Karlsson & Soner.
Som mest var det nio batbyggare i verkstaden : Bygder, fyra kusiner och Gustav.

De byggde tio J18 ar 1944! Totalt minst 78 Langgsiular fran 1927-1955. Sist gjorde de
inredningar i Najads plastbatar fram till 1987. la@skeln i Bohuslaningen 15/4 1964:

Det ska inte va nan "Swinnevigaputs” pa batarnamaa i Kungsviken. Da gar vi i konkurs!

Br. Karlssons varv star kvar annu orort. Ett bldarvarvsmuseum? Ake Arvidsson visar batvar8sineviken.



Maskinhyvlar och bandséag.

Verktygen finns fortfarande pa plats. Hyvlar, knivetamjarn...  och borrsvangar.

Smedjan pa varvet. Noteringar om batarnas leveransdatum, sitter kéi@rpvagg.

Sjosattning



Varven pa norra Orust lag tatt. Har byggdes batar bch varannan lada. De var lantbrukare
pa sommaren och batbyggare pa vintern. Hustru jodbasn hemma i stugan skulle forsorjas
pa en ofta liten fortjanst. | Svineviken ligger séiBroderna Martinssons Batvarv.

Béatbyggarlador med bostaden langst upp. Broderna hiassons Béatvarv startade 1943.

Har har byggts mycket fina trabatar. Nu ragetasten.

Broderna Martinsson byggde, bland mycket annattoijoJ 10, tio J18 och fem J22. Totalt 29
Langedragsjullar under tio ar 1943-198aingsviken var annars batbyggarcentrum pa Orust.
Holger Johansson boérjade nar han var 13 ar, naréiB&! Han ar den ende i Kungsviken av
de gamla batbyggarna som fortfarande bygger tralidtdger kunde bygga tva ekor i veckan
och en motorjulle p& en manad. Det &r det ingenlsami dag! Tva man kunde décka en
Folkbat pa tva och en halv timme. Bordfylla kan ggiga i smnen, sa Holger. Det fanns
bordfyllare som gick runt pa varven och hjalptedy§garna. De hade Hjartumyxan i arm-
vecket, val till och med néar de at. De htgg mecdhysagade aldrig. Holger byggde J10 och
J14 i Kungsviken med Oscar Arvidsson. Fem J10 ph 314 fran 1942-1966.

Hemma i verkstaden bygger Holger en motiarjuied en van. Borden mallas och sagas.



Holger Johansson i sin batbyggarverkstad.

Borden basas, hettas upp med &nga, for att Kodjas. Heta, vata bord franttumsman hanteras med handskar.
Borden féasts med tvingar. Babordsidan... ...och styrbordsida
En tratving kilas. Vi blev fardiga med bordfyliningen i dag, sa Heilg

Pa Donso jobbade vi utomhus. Det var kallt! Hakagerack blaste in. Kom man at en
hammare av jarn sa fros den fast. Det var pa-18é€@ Mitt storsta bygge: 26-tons fiskebat.



Anders Laurin Karlssons Batbyggeri pa Satdag utmed stranden norr om Henan.
Broderna August, Hilmer, Sander och Olle borjade tné&byggeri och reparationer pa Sata.
Tva av Hilmers soner Anders Laurin och David bygidstrar och Langedragsjullar.
Anders Laurin kallades "Yx-Anders” eller "Sobb-Andé De byggde J10, J14 och J18 fran
1940-talet till 1970. Olles son "Eric pa Sata”, ¥arr till Folke Ericson. Folke sa att de alltid
gjorde mer an vad pengarna rackte till. Yrkeshedarmagot av det allra viktigaste! Du far
inte gora ett daligt arbete! David dog 1963 ocletrdnans séner dvertog varvet.

En gang pa sin alders host kom Yx-Anders till Fadkld Eilert som stod och slog i drevgarn
i en bat. Anders satt med kappen i berget. De agstrior att lyssna till vad han hade att séga :
"Nu ar jag sa gammal och sjuk, sa jag kan bara &ygdar till doktrar”, sa Anders. Till saken
hor att manga bestéllare av batar var just lakemders dog 1970. Augusts soner startade ar
1932 :Brdderna Olof och Anders Karlssons Batbyggeri pa Siben norr om Sata.

De byggde J10, J14, J18 och Folkbatar. Varvet bgggenare till, men star annu kvar orort.

Sébbens Batvarv med vita huset dar Elisabeth Karlbsr. Batbyggarverkstaderna @bsn. | bakgrunden Satas Batvarv.

Elisabeth Karlsson i det gamla batbyggeriet pa 8ibb En eka vinterforvarasikstaden.

Leverensklara J10 pa 1940-talet gjorda av batbyggpé Sobben :  Fr.v. Manfred, Olle Karlssd@nal, Anders och Harry i Noteviken



Olle och Anders Karlsson byggde Langedragsjulla8pben. Elisabeth Karlssons J10 nr 458

Skillnaden mellan bestéllare och batbyggare béitigy nar man laser mellan raderna i brev
som finns kvar i gamla parmar pa varven. Maskinskribrev, fran bestéllarna, ofta snala och
okunniga om batbyggeri. De kom med 6nskemal omtexakeransdatum av en helt fardig
bat som skulle fraktas langvaga fran Orust tilltakaren. Breven avslutades med ord som
"Hogaktningsfullt” eller "Eder forbundne”. Batbyggeas svarsbrev var handskrivna, med
gamla folkskolans skrivstil, men kompenseradesexasistora yrkeskunskap. De visste vad
de talade om! Annars var det viktigt att det skubea "kemi” mellan byggare och bestéllare.

Batbyggare Gunnar Skalén 90 ar 2009, med fru, gjvaskar. Gunnar leder kurser i hemsldjtkstaden i sitt hus i Saffle.

Gunnar Skaléni Saffle ar den ende som finns kvar dar, fran det stol@tshbyggeriets tid.
Av byggnaderna i Saffle finns ingenting kvar, sdgan. Ett varv brann ner och sedan kom
plasten. Gunnar byggde bara en J10 sjalv, innardbamgick till Vingakryssare och motor-
batar.



Gunnar Skalén blev modellsnickare under krigetrychte in i det militara 1940. Pa 1960-
talet byggde han Andungar, som blev LSS utlottrba¢mr och som stélldes ut pa Batmassan
i Goteborg. Alla som hade med produktionen att dpdea frikallade under kriget. Gunnar
Skaléns Batbyggeri hade som mest 12 anstalldasVarksamheten i Séffle borjade ner-
stroms dar de byggde pramar. Saffle batbyggerirbrad ganger. De byggde mest livbatar
under kriget. Efter kriget 1945 borjade SkalénsBggeri med Karl Skalén, Gunnars far.
Karl byggde batar under ett stort asptrad pa odansav Siffle, tillsammans med sin slakting
"BatJohan” Johan Erik Johansson, vars son Karl &gikare tog sig namnet Faldte. En av de
anstallda Erik Ang, férlorade handen i en fyrkantsér. Han fick klo-protes, men var lika
skicklig batbyggare for det. Skaléns Batbyggeril&wt fran vattnet. De ville bygga nere

vid alven, men fick inte for kommunen pa grund an dreglerade vattenstrommen.

Skaléns fick ge upp trabatsbyggeriet nar plasten.ko

Sjosattning av J10 nr 601 pa Sobben 1971. J10 nr 184 och nr 361 pa sjon Mjérn. J10 nr 504 plattlansar.
Nederlanderna 2011

J10.Det borjade under kriget. Hjalmar Olsson fick ugmht av LSS ar 1941 att rita J10.
Det blev en entypsbat som utgick fran samma ritrimgn med vissa kompletteringar med
aren. En stor produktion av J10 kom igang. Dent##40 var utlottningsbat i LSS 1942.
Folk ville komma ut till sina sommarstéllen pa Garbe hade motorbatar, men det fanns
ingen bensin att kopa! Da kopte de segelbatatlestianga batbyggare var inkallade under
kriget, eller var tvungna att bygga minsvepareb&wvaret. Hur var det da majligt att man pa
"l6pande band” kunde bygga fritidsbatar mitt unkieget, med batbyggare som alltsa inte var
inkallade? Det lar ha varit Landshovding Malte Jssmn som sag till att J10 kunde borja
byggas och ge Bohuslanska batbyggare arbete. Systed, pensionerad tullare, anstalldes
som batkonsulent pa Foretagarforeningen med updtagaffa batbyggarna bestallningar
och se till att de kunde kopa fin utlandsk ek. Seeh en annan tullare Olle "Kakao”Anders-
son i LSS, matningsman och expert pa Langedragsjdkte runt bland varven.

BatbyggareNestor Nilsson i Stromstadfick bygga de forsta J10. Det blev 26 batar mellan
ar 1942-1944. PRlyrens Mekaniska Verkstad i Stromstadbyggdes tretton J10. De hade
delvis sadlat om 1942. Varfér ska vi betala emlgtant till LSS for ritningarna till J107? Vi
kan rita en sjalva, sa de. Det blev Stromstadsjuem egentligen inte var en julle, da den
inte hade nagot utanpaliggande roddé€uhgsviken fick varven bestallningar pa éver femtio
J10 och J14. Alla varven i Kungsviken byggde Lamggsjullar.Einar Karlsson och Harry
Hallberg, byggde tillsammans forst, men sedan var forldagry ansags ha en otrolig arbets-
kapacitet och var mycket snabb. Det sades att yggde borden bara 10 mm. tjocka, mot
vanligtvis 13 mm. Harry var lang och pa skamt pdstbet att han hade sa langa armar att
han kunde gora hela batens inredning, sittandeeinhéan att flytta pa sig. | Kungsviken
byggdes 25 langedragsjullar om aret pa serie, reehldv inte mycket pengar éver anda.



Carl och Knut Jacobssonkom hem tillDragsmark 1942 med en bestallning pa tjugo J10.
BrodernNils stod hemma och byggde ekor pa logen. Nils had@spa0 kr, som nu fick bli
handpenning nar broderna kopte maskiner pa avimgaloadan byggdes till och sedan var
produktionen igang. Nils som var urstark, borjadedratt bara in jarnkolen pa logen. Kolen
vagde 220 kg! Dar byggde han resningen till J1Gyvédorsta borden och skruvade fast
jarnkélen. Sedan bar han hela konstruktionen, Qukg@!) till nya tillbyggnaden, déar Carl
och Knut byggde baten fardig.

Nils vid foraldrahemmet som hans far byggde i Dragik. Genom tillbyggnadens rodd plapades jullarna ut for sjoséttning.
Nils framfér logen till héger och tillbyggnadenl ti#inster. Det var i logen soiits Korjade bygga J10.
Husets nuvarande agare visar tillbyggnaden invéndig Har fick de rum attgoya J14 och J26.

| tillbyggnaden fick de plats att bygga storre bazet blev femton J14 och tre J26.
Sjosattning av J10 gjordes med hjalp av hast mashisidende pa en oskodd slade ned till
vattnet. Till de storre J14 och J26 fick de byggavagga till baten som sedan rullades ned
stranden pa stockar.



Nyfernissade J10 med mast och rigg, stuvades trérega 10 meters jarnvagsvagnar som
gick fullastade till Stockholm. Batbyggarna fick25 kronor per bat inklusive segel. Det fick
vi ndja oss med. Vi fick vara glada att vi hadeedeb Fiskarna hade inga pengar att bestalla
batar for under kriget. De stora bestallarna avuHder krigsaren var Kungliga Motorbats-
klubben (79st), Motorfirman Trim (75st) bada i Stbclm och C.G.Fasth (17st) i Goteborg.
Batarna saldes sedan vidare for nastan dubbla.fdisevar mellanhanderna som tog mest.
Knut sa en gang: "Har far en ga a slida sa tongagér langt ud genom kaften, a anda far en
ente salt te vallinga”. Men nu kunde folk seglaillisina sommarstugor pa 6arna.

Senare blev J10 en stor kappseglingsklass och ekengopular ungdomsbat. Totalt byggdes
sexhundratva J10, men bara ett trettiotal av deragistrerade som seglande i dag. Var tog
de andra vagen?

Det var forst pa 1970-talet som Folke och Eileit&on i Dalby fick inskrivet i sina kontrakt
att bestallningen inte far dverlatas pa annan pensan batbyggarens tillstdnd och att baten ej
far anvandas som plugg (form) till plastbatar utatbyggarens medgivande. De berattade att
Arvid Karlsson pa Sobben byggde en 23 fots snipa saldes och gjots av till plugg for
plastbatstillverkning. Baten blev mycket populaemArvid fick inte ett 6re for det.

Torsten Andersson berattade att han en gang kotitirBitdderna Jacobsson i Dragsmark
pa senvaren 1953. Det var kvall men de arbetadifande. Nils Iag inne i en J14 och nitade
bord och pa utsidan stod mothallaren, Nils fru. Detett valdigt sug efter batar efter kriget.
Folk hade borjat tjana pengar och motorbatarnafétintigga
pa land under hela kriget, hade farit illa. Det vae ovanligt
att broderna arbetade 16 timmar per dygn. Iblanthde de
vid midnatt och sedan skulle de upp igen klockan B tog
pa sig sa mycket arbete att det skulle racka diveew, men
sedan kom det alltid till en massa extra arbetem teg tid.
Och om de anstéllda nagon gang gjort fel, fick Kmeh Nils
ratta felen med eget kvéllsarbete. Pa en arbetsrafsan en
anstalld stod det : Hallande av skam 8 timmar. Skaltades
Anna-Lisa Jacobsson, Nils fru. verktyget for att halla emot viiining. Det var en lang och
rund, konisk jarnten med en férsankning i ena anBam sag
ut som ett manligt konsorgan, darav namnet. Elisep& Sobben berattade att nar de ville ha
oss sma barn for att vara mothall vid nitning, g@sg vi. De tyckte det var sa trakigt.

Nils vid Munkeby Varv i Dragsmark. Stora hus fotfiéévaring. Nybyggda lokaler for vinterf@ring av batar pa Dragsmarks Varv.



Kallvikens Varv sett fran Skaftébron. KéllvikeNgrv med sin nya tillbyggnad.

| foraldrahemmet vaxte sju barn upp. Astrid fodd2,9Tage1914, Sigrid 1915, Carl 1919,
Sven 1921, Knut 1924 och Nils 1925. Fem pojkar twéHlickor. Nils far, Johan Oscar
Jacobsson var montor och smed pa Bastholmen, (sshBinen). Bohlindermotorerna
tillverkades i Eskilstuna. De hade en filial pa @men med service och Johan fick resa
mycket i Norge for att serva Bohlindermotorer. Rat sonen Carl Jacobsson som startade
varvet i Munkeby, Dragsmark 1942 dar produktionem.@ngedragsjullar kom till. Han ville
kopa till marken ned till stranden, men fick intel@nderna. Familjen funderade da pa att
flytta fran trakten, men bonden Ernst Nilsson taldd med prasten. Han i sin tur 6vertalade
bonderna, som hade del i stranden att salja mailkémiljen Jacobsson. Pa sa vis blev de
kvar, och familjen Jacobssons sonstner har nuaime:\Dragsmark, Munkeby och Kallviken.

Var kom denna driftighet ifrdan? Kan det ha att giwed den uppfostran som barnen fick

i manga batbyggarfamiljer? Anna-Lisa Jacobssonttaeli@ att sa fort barnen kom hem fran
skolan, sa begav de sig ner till varvet. Nils tadi# om sin syster Sigrids da trettonariga
dotter Anna-Greta, som hade fragat Nils pa varsetdet fanns nagon bat hon kunde fa segla
med. Du kan ta den dar, sa Nils och pekade pa t&den stor Skargardskryssare som varvet
tagit i inbyte. Med den seglade Anna-Greta och berymgre broder fran Munkebyvarvet till
Lysekil. Baten hade ingen motor sa de gick upmdypojkarna satte fendrar, kastade fortoj-
ningstampar till folk pa kajen och sedan steg baidand. Folk som stod och tittade, fragade
Men, var ar din pappa da? Han ar hemmal! svarada-@mata. Detta hande i borjan pa 1960-
talet, och visar att barnen fick stor frinet a#tlga prova pa, utan storre 6vervakning av
foraldrarna. Gick det bra, var barnen en erfarerikate, gick det daligt, kunde det alltid
ordnas upp efterat.

Mats Seldén hemma i LAngedrag. 90 &r gammal 2010. Har byggde han Brevikgulbch motorseglare pa 3-4 ton.



Mats Seldénborjade som batbyggar®8uvenas pa Orustmed att bygga en serie pa tio
J10:or. Mats far och farfar kom fran Buvenas. Matfar hade ett skeppsbyggeri for storre
batar och skutor i Buvenas. Pa farfars tid byggelbatar utomhus. Mats var med i styrelsen
for LSS i Goteborg efter kriget 1946. Fram till P9Bade Mats battillbehorsaffar i Vikings-
borg. Dér bestallde han ocksa batar som han sédde\d@dare. Hemma i Buvenas byggde
Mats om en ladugard till batbyggeri 1959 och detdar som J10 nr 482-485 kom till 1960
och nr 493-498 kom till 1961. Pa Buvenas byggdesftii Folkbatar mellan aren 1962-1968.
Ungefar 20 batar om aret, totalt 144 Folkbatar.dMwatkte battre om att bygga Langedrags-
jullar &an Folkbatar. Men man maste ju bygga vakl fille ha. Sedan kom plasten!

Per Brohall ritade Tur-kryssaren, och pa Buvenaglyg de trehundra av denna bat i plast.
Mats berattade om gamla tider : En fiskare i Mallic hade fatt en bom i huvudet, sa det
blodde. Han la pa snus pa séret, satte mossarhgaotNu far det kurra till vi kommer till
Shetland”. Nils Hellman, som var med vid bestket Nats, berattade att hans systrar hade
gatt till dambadet vid Langedrag, med ordférandes$ fru, som var lite rund. Det var pa
1930-talet. Déar lag de och solade som Gud hadeasklamn, nar en K32:a passerade nara.
Flickorna horde seglarna i baten kommentera syir: ligger tva najader och en hommer!”

Karl Johansson Stenungsunds Batvarvar ett annat kant varv. Varvet fanns redan tidigt
pa 1900-talet. Karl Johansson kom till varvet 1%E5Attade sonen Kent. Karl hade jobbat
hos Hjalmar Olsson pa varvet i Langedrag och par€y&arv i Goteborg. Karl och hans
arbetskamrater blev alla beromda batbyggare pé OBréderna Martinsson, Harry Hallberg,
och Tore Larsson i Kungsviken. "Kalle pa varvettkte mycket om Colin Archers batar.
Bland manga andra batar som byggdes pa StenungBandsv, blev J14 Langedragsjullar,
ritade av Tage Hellman en specialitet. Tjugo Jidigoes aren 1960-1964.

Stenungsunds Batvarv som det s&g ut vid sekelskBR0. Grasplanen ned mot vatthafyllt och asfalterat i dag. (Se nedan)

Sa har sag den gamla varvsbyggnaden ut 2011. De ombyggda garagiew SB Battillbehor. (Husen bakom bilarna)



Karls kusin Harry Andersson och Lennart bygger J14. Ovan : Mallar oglest. Nedan : Eskil p& Askeron.
Bilderna : Ur Géran Anderssons fotoalbum.

Vi anvande konstruktor Tage Hellmans ritningarriistan alla J14-batarna. Han fick en
summa for varje bat vi byggde. Tage blev kand forita vackert stromlinjeformade J14 med
rundade horn i sittbrunnssargen, en skotbank neddeh en kapp som strackte sig som en
spets framfor masten. Bestallda J14 saldes patydlem var utlottningsbatar i LSS, men
fiorton batar levererades till firman Marinex i Méniand med Goran Andersson som aterfor-
sdljare. Goran var sjalv en duktig seglare! Haw blirldsmastare i OK-jolle.

Karl Johanssons son Kent borjade pa varvet $86017-aring. Han fick ga med gruskrat-
tan i garagen, som i dag ar ombyggda till SB B&#hor. Da hyrde folk in batar i garagen pa
vintern och bilar pa sommaren. Det var mycket &gt Kent pa vararna nar borden pa alla
batarna skulle slipas. Pa den tiden hade badgass&iveka och passbat. Varvet hade slip och
en vagn pa rals, nar alla batarna skulle sjos&@ms mest hade vi 120 batar att ta hand om.
Vi hade byggt ett stort batskjul 1969. Den ena\@ggen var inte fardig och helt 6ppen nar
orkanen brot ut med valdsam kraft! Taket hojdeugig och ned i vagor, lyftes av och lade sig
pa andra sidan huset med ett valdigt brak. Merrhatsskjulet klarade sig! Varvsrorelsen av-
slutades 1964. Darefter gjordes bara reparati@eirtog inte ens ett ar innan en ekonomiskt
uppgang marktes, tack vare affarsrorelS@nBattillbehor i Stenungsund



Batbyggare Karl Johansson. Harkpdersson med borrsvangen.

Karl Johansson och kusinen Harry Andersson. Karl Johanssoh en béatbestéllare. OBS! Kladsel och attityder.

| den gamla varvsbyggnaden star i dag Christiadsd112 "Pixie”.  Kent och Christian vid fangilenoden : Batminnet efter Karl.



Gustaf foddes 1902. Hos Aldor Nilsson i Mockebd f@ustaf ga i lara. Han gifte sig med
Aldors dotter och startade eget i Saltvik norr @skarshamn : Gustaf Brenanders Bat-

varv. Verkstaden |ag i vinkel, en batbyggardel och@miaskiner. Dar hade byggts batar
forr. Gustaf fick tre séner Anders, Olle och NIe blev batbyggare allihop! Motorbatar och
segelbatar. De storsta batarna som byggdes vad baaskryssare i mahogny pa kravell,

10 meter langa, 40 m2 segel och med 10 hk Albinm&a#tarna saldes i borjan for 18.000 kr,
men priset hojdes sedan till 24.000 kr. Brenanbgggjde atta Langedragsijullar : J10 nr 479,
480, 481, 492, 524, 552, 555 och J18 nr 127, d@larba mellan aren 1960-1964.

Den gamla varvsbyggnaden. (Jmf. fargbilden av glfsmknedan).  Sjdséttning av en stor motorBésstaf Brenander langst till hoger.

Ovan : Gustaf Brenader. Nedan : Gustafs son Niglsdritz fran Tyskland med en nyfernissad motorbat



Olle Brenander vid kaffekoppen 2011. (Jmf. tidnisifgien!) Har pa graskullen l&gwetr Det saldes och revs 1970. Nils bat t.v.






Karl Westins Batvarv i Monsteras startade 1914 i Nydala pa andra sidan viken, men
flyttades hit till Kuggas 1926, da det fanns elisktistrom héar. Karl hade tva soner, Ivar och
Gosta. "Konkurrera med plast ar ingen svarighetivek Erik Nyberg i lokaltidningen 1974.
Har pa varvet har vi tillverkat trabatar i 48 dds Wi har fullt upp att géra. Nar det galler
fiskebatar som vi under senare ar uteslutandetikbt, sa forekommer det inga plastbatar.
De blir for latta och ligger inte bra i sjon. Trgasdet vara, ek! Gosta och Ivar tillverkade
motorsnipor. Ritningen sitter har uppe, sager Gosteknackar med knogen pa tinningen.
En sadan har bat bygger man pa erfarenhet ochrpé Rét ar det som ar konsten i ett sddant
har hantverk. Tidigare byggde vi a&ven nojesbamalogny for segling. Képarna av batarna
var ofta societetsfolk. Kustbefolkningen undantagem det fa férunnat att ha en egen bat.
Nu &r ju sjon allman egendom och intresset forrddda stigit valdigt, sager Gosta. Nu kan ju
folk bo langt inne i Smaland och dnda ha en bai kismarsund. Men 1940 da kriget borjade
stod vi helt utan bestallningar, sager Gosta. Seatpbatbyggeriet ordentlig fart. Dom som
hade motorbatar kunde ju inte kora, eftersom detgdick att kopa bransle. Darfor blev efter-
fragan pa segelbatar valdigt stor. Samtidigt ficgara arbeten at Lotsverket. Efter kriget
kom det manga smaverktyg som gjorde arbetet latara elektriska borrmaskiner, puts-
maskiner och liknande, men pa det hela taget dntletmycket som har andrats.

Pa Westins Batvarv byggdes fem J14 nr 45, 48, 39ch 98 mellan aren 1948-1960.
Dessutom byggdes tva J22 nr 26 ar 1946 och J29 ar 2947. Totalt sju Langedragsjullar.

En skdnhet beundras! Carl och Ivar Wessiosatter en J14.

Claes Rampeltinvar fosterson till lvar Westin. Claes borjade vatvet som 15-aring 1959
och har sedan tagit 6ver varvet som nu bar hans n&ampeltins Batvarv. Claes seglade
Drake och slog till och med OS Draken "Slaghokes® Draken med rod spinnaker pa GKSS
150-ars Jubileumsregatta ovan). Claes har sonssjna tva fina Drakar i verkstaden.



Rampeltins Batvarv pd Kuggas i Monsteras 2011.

Langedragsjullen ovan ar J18 nr 68al8@m den pavww.julleregister.se




Bat-och maskin Museum i OskarshamnNybyggt med en nara komplett samling béatar frardieyg samt bogserbat&@iSNalle vid kaj.

Narmast : Roddsump byggd av Kallgren pa Vin6 1960.

Motorbat av A.Lundberg byigay Claes Rampeltin 2010. (narmast)
Nateka av Axel Jonsson, Granudgb. Bat byggd av Ald\ilsson.
Segeleka av Oscar Hyckenberg, éqpph 1930. Campingbaten "Falkestiahssons Batbyggeri.
"Westineka” tvdmanning av Claesripaltin 2007.

Motorbat av KjellstrondtByggeri, Oskarshamn 1910.
Riggad Lotsbatstyp av Brenandeit/&rv, Saltvik. Spririggad bét frAngttiolmen, Karlskrona 1920.

Birger "Burre” Hellman samlade bataini kallare. Han hade industri och
batintresse. Nar det var fullt i kallatgyggde jag Batmuseet, sager Birger.



J10. Nagra J10 som &r intressanta att lasa mer om paww.julleregister.se

J10 nr 3 Sveriges aldsta seglande J10! Las orinvaeh ar flackig. J10 nr B&ed sin valbevarade sittbrunn.
J10 nr 88 pd vag att skrotas! 0Jir 129 idimma
J10 nr 153 P& Bohuslans Museum. J10 nB19Ré&ddad av Ralph Grundell och Lars-Erik Palm.

J10 nr 204 Romantik 19547 Nej! Roger var ute och seglade med Bertils tjej! J10 nr 221 Hur manga gick deti...?



J10 nr 222 Hjalmar Olssons béat raddades av Antfess 2011. J10 nr 225 Om béten intedikingre kan man bygga en modell!

J10 nr 258 i Skellefted, men baten kom till Haamid. J10 nr 293 som lag i marvatten, men sa stannac@gn.

J10 nr 344 Regatta i LAngedrag 1945. J0353 raddades av Ralph Grundell och Lars-Bakn.

J10 nr 356 som modell J10 nr 384 kappseglade mgitriat 1954. J10 nr 414 Full fart il@aren!



J10 nr 458 Skoénheten pa Sobben.

J10 nr 441 i Halleviksstrand. Vid kajen skonatZenitha” J10 nr 468 Renoverav baten.

J10 nr 504 Kappsegling i Nederlénth 2011!



J10 nr 510 som ska bli som ny igen! J10 nr 528 Lars-Erik Palms bat som blestfivd i stormen 2011.

J10 nr529 Pappa Olle malar snobbrand, medaa Sdintar pa sjosattning. Sjostjarnaa gl kapptaket i J10 nr 529 : “Ella-Stina”

J10 nr 537 Om hur man byggde sin bat i kalla@é2l J10 nr 542 nér detdin bast!



J10 nr553 Vaderbarna, Bohuslan p& 1980-talan’behdver inte en 40 fot bat for att ha roligifygbléjor och snibbar pa tork i masten.

J10 nr 553 K-markt av Sjohistoriska Museet pa Batméassan, Gotebor.201 J10 nr 555 Dejans bat pa vag tillbaka?

J10 nr 571 Har ligger det stora aventyret!............. .Segling fran Ronneby till Umea! Bnavad!



J14. Nagra J14 som ar intressanta att lasa mer om paww.julleregister.se

J14nr10 Sveriges &ldsta seglande J14, fidns2010 i Lago di Como, Italien!

J14 nr 38 pa Ockerd har egen hemsidal!

J14 nr 46 med badseglarna vid Kalvé, Havstenssund J14 nr 57 efter 2000 timmars arbetebden i toppskick



J14 nr58 efter 10 &r pa land J14 nr59 Sotefjordens SBunnebostrand J14 nr 64 seglade i Tregagérd

J14 nr69 Vilken ar den snyggaste baten?

J14 nr 71 tecknad av konstnaren Gordon Macféed 19 J14 nr 71 fotograferad av Gordon figac



J14 nr 71 malad av konstnaren Gordon Macfie 1961

J14 nr 77 seglade Tjorn Runt 2005 (Nederst i mitten) Baten kom fyraaltit



J14 nr79 sjosattes i Trelleborg 1967 Ji490 kappsegling i Byfjorden, Uddevalla 1958

J14 nr 91 seglar i Norge J14 nr 96 seglas av tva tjejer i Uddevallal20

J14 nr 99 och lakarna pa St. Nassa 0d18%h som sparades till eftervarlden J14 nr 112 med Stor flaggning

J14 nr 112 Brollopsbaten i Stenungsund!



J18.Nagra J18 som &r intressanta att lasa mer om pa wwjulleregister.se

J18 nr3 Den &ldsta Langedragsjulle vi har pé! fo J18 nr 4 i gott forvar framtida placering pa Fritidsbatsmuseum?

J18 nr7 Det hittills aldst kanda fotot av emgédragsjulle : 1929!

J18 nr 7 med liten kapten 1931. J18 nr 16 Agarens bil och bét byggdesrsa ar 1938.



J18 nr 16 med felsytt segelnummer som fick &iter som skamt! J18 nr 30 med ung kapten lslev hamnkapten i Géteborg!

J18 nr 35 och 83 véantar pa vind infor kappseglibgngedrag pa 1940-talet

J18 nr 43 med flera batar. Regatta i LAngedragd18 nr 47 En farfar 1950. J18 nr 92, 100, 77,45 och 79  Kappsegling!



J18 nr68  Totalrenoverad till toppskick pa Raitips Batvarv i Monsterds. Seglar till och methspker!

Ji8nr 73  Alingsasbat sedd uppifran.

J18 nr 74 En Roy Scherman ritad bat med l&ng historia. J18 nr 77 Farbror Ragnars gamla bét, som lart&séga att segla.



J18 nr82 Masterseglaren Olle "Kakao” Anderssmd ungarna.  J18 nr 85, 118 och 122 kappseiafor LAngedrag

J18 nr 85, 87, 35, 92 och 98 med barn, flygplemmatar fran tiden, ur Per Olof Lombergs album.

J18 nr 92 med Pelle Lomberg, allticsfdrd kappsegling. J18 nr ¥leR_omberg, sin tids basta J18-seglare!



J18 nr99 som éaterfick sitt vackra ursprungsnai@fitter” J18 nr 81 med mésterseglaren Calle Baysen 82 &r 1955.

J18 nr122 Pelles Lombergs sista bat J18 nr 1Zbm aterfick sina originalsegel i bomull

J18 nr 128 “Fridfararen” utstalld vid entrén Biitmassan i Goteborg 2011. Baten hér annars herarBatp och Sjofartsmuseet i Onsala.



J22. Nagra J22 som &r intressanta att lasa mer om pa wwjulleregister.se

J22nr1  S& har sag baten ut 1932 som nybyggd J22 nr1  Sa harisdign ut som nyrestaurerad dGimarkt 2009.
Kappsegling i LAngedrag 1934? Fran vanster : JA@ gaffelrigg? J22 nr 3, 2, 5 och nr 1 m.fl. Startlinjen
J22 nr5 finnsi Norge J22 nr6 familieklenoden fran Vargo

J22nr7 seglade 6ver Nordsjon 1937! J22 nr 8 Bryggminnen 1940-2010 J22 nr 10 som hamnade i Flensburg.



En Koster, J22 nr 33 och 15 med beséttning J22 nr 22 iremdg&ngen pa hemvag fran Trabatsfestivalen i Risor

J22 nr25 pa Gullholmen i Bohuslan J22 nr 28kankt till Bat- och Sjofartsmuseet i Onsala

J22 nr28 som datte far se ut! Och hur baten raddades. J22 nr 30 seglar i Nederlanderna och ar igkioj!

J22nr31 med egen hemsida, pa Trabatsfestiv&lsor! J22 nr 33 Kappsegiset som vunnit Jullepokalsaxganger!



J22 nr 34 Jullepokalvinnaren 1953! J22 nr 40 vid Uddevallabron. Hade vevgramofon omboed Evert Taube i Skdrhamn 2007

J22 nr 46 Orkanskadad 1969! Nu i m&belskick! J22 nr50 \git en kattunge pa dack en ljummen sommarnatt?

J22 nr52 Byggd 196den sista! Med inombordsmotor och lyxig inredning forebadaten senare tiders storre familjebatar i plast.

J22 nr1 Byggd 1932ien forsta! Baten var utan motor, hade bara en kapp, mendft och ventiler pa 1970-talet. Jmf. baten ovan!



J26. Nagra J26 som &r intressanta att lasa mer om pa wwjulleregister.se

J26 nr2  pa semestersegling norrut i Bohuslan. J26 nr Bar gjort kvall 5 juli 2011.

J26 nr 3  &r i mobelskick! J26 nr 3 seglar i Malaren med hemmahamiéssElby.

J26 nr5 hittades pd Marinan i Valdemarsvik. Blenlle eldas upp. ProjekRAdda en vacker raritet! Baten var inte i s& daligt skick!



J26 nr 6 seglades till London av Radiomannen\Vidftin - Bytte dgare - Forfoll - Renoveradétederlanderna till skicket ovan!



Langedragsjullar och www.julleregister.se

Manga agare till Langedragsjullar har under aredtbs mycket om sina batar i brev, E-brev
eller i telefon. Historier som jag nedtecknat. 2 skickat foton pa sina batar, ur aloum som
visar en svunnen tid. Bilderna har jag skannat. filhs nu bevarat p&ww.julleregister.se
Har en historia, val vard att berattas, sate kom med, da baten aldrig blev klassad :

Carl-Gustaf Engstrom, fodd 1926 berattade 2010amilfens J18, byggd 1938-1939 av
Osvald Olsson i MoInfossa, Kallekarr pa Tjorn.Osvald var kand for att bygga mindre
jullar pa kann av hog kvalité, men hade aldrig hyagstorre julle efter ritning. Hans bod
rymde egentligen inte en J18. Osvald var lantbrikeh som sa manga andra pa darna,
byggde han batar pa vintern. | kassaboken starkigpt ritning av bat 15 kronor.

| september 1938 kom familjen Engstrom pa besokOmald. Sonen Carl-Gustav 12 ar fick
folja med. Kolen var strackt och nagra bord vaplads. Vid betalning av handpenning100 kr,
bjods familjen in i det oeldade finrummet, dar ok Gitta pa stolar som stod langs vaggen.
Tolvaringen noterade att stolsryggarna "lutade fitinFamiljen bjods pa Madeiravin!

Men vad skulle tolvarige Carl-Gustav
bjudas pa? Han var for liten for att dricka
vin, men han tillhérde ju finfolket. Osvald
|6ste problemet med att ga ut i ladugarden
och mjolka kon. Carl-Gustav fick ett glas
mj6lk med lite Madeiravin i.

Osvald hade aldrig sett hur en kapp sag ut.
Det fanns ingen byggnadsbeskrivning pa
kappen. Den var bara skissad pa segelrit-
ningen. Osvald byggde darfor en platt
triangel med hal for masten. Baten blev
val byggd, men kappen sag konstig ut.

Osvalds version pa hur en kapp skulle se ut.

Kappen byggdes om 1950 av batbyggare
Gustav Ekelund pa Kopstadso. Han visste
hur en kapp skulle se ut och baten aterfick
sina fina proportioner. Baten blev aldrig
klassad, vilket kan ha berott pa avvikelser
fran ritningen, men troligen mer pa krigs-
utbrottet.

Carl-Gustavs far Karl Johan, fodd 1892,

bodde pa Kopstadso. Karl gick till sjoss

som 15-aring 1908, och seglade med

Trans Atlantics SS”Kratos” till Australien

i 6-7 knop. P& den tiden maste man ha 18

manader pa hogsjoseglare for att fa ga
Gustav visste hur en kapp skulle se ut! befé|SUtbi|dning-



Sista ombyggnaden av kappen gjordes 1955.
Carl-Gustav hade nu familj och ville ha mer

plats i baten. Han ritade da sjalv om kappen

till en hog ruff med ventiler, men batbyggare
Gustav Ekelund pa Kopstadso ville inte bygga.
Det blir inte vackert, sa Gustav.

Den forsta ritningen hade anda hogre rufftak

an denna som Gustav sedan motvilligt fick bygga.
| GKSS hamn dar baten lag, hade man synpunkter
pa hur den sag ut. Baten flyttades till Donso.
Carl-Gustav salde sin J18 ar 1968.

Av detta kan vi lara, att alltid lata batbyggarna
fa bestamma batens utseende. De kan sin sak och
batens andrahandsvarde stiger.

Alla Osvald Olssons verktyg fran hans tid som
batbyggare, ingar i samlingarna och finns utstéallda
pa Bohuslans Museum i Uddevalla.

Av kappen blev en ruff med ventiler, med alldek@sHogt rufftak.

Att kopa en Langedragsjulle

Funderar du pa att kopa en Langedragsjulle ocimigduéir expert pa trabatar, ska du ha med
dig en batbyggare, nar du tittar pa baten. Hanggirom baten, forklarar vad som bor goras,
och vad det kostar. Batbyggarens ersattning faadetval investerade pengar. Du far ett
professionellt utlatande om batens skick, ser Atemska se ut och lar dig om batskador.

Att skota en Langedragsijulle

Hosten. Kranbilen som tar upp din bat pa hosten, ska heiajpgrustning for batupptagning.
Baten hanger i remmar i en fyrkant av ror som hadlenmarna fran att pressa samman batens
sidor. Dar baten ska vinterforvaras, sanker krafimaren ned baten sa att kolen star pa tva
traklossar. Baten ska luta nagot bakat for attndigt vatten ska kunna rinna ut genom
dyvikan. Skjut in tva snedbockar, en pa var siddskepps under baten som stod. Var noga,
sa inte baten kan valt&let duger inte med enbart brader som stod under b&n. Det kan

vara direktivsfarligt om baten skulle valtaoch nagon ar under.Nar kranbilen har akt,

borjar du med att 6ppna dyvikan och tomma batevapt&n i kdlsvinet. Tom baten pa alla

l6sa foremal, som du sedan tvattar rena innannimtaring. Spola av baten invandigt och
utvandigt. Undersidan pa baten hogtryckspolasafisia bort all pavaxt och havstulpaner.

Bygg tva A:n till bathusgavlar. Sjalvklart kan dydga ett bathus med vaggar och tak,

men kom bara ihag att taket ska luta 45 gradesrfén och att huset ska klara storm. Anvand
2 tum 4” tryckimpregnerat virke och montera hekdlsingen med galvade skruv och mutter i
forborrade hal, inte spik. Da kan du lattare flygtallningen om det skulle behévas.



Stall ett A vid foren och ett A vid aktern pa bat&ygg ihop A:na med tva ribbor langs
marken utefter hela batens langd. Staga A:na medssidvor som du faster i markribborna.
Fast en ribba pa tvaren, i mitten under baten g6cthfér de langsgaende ribborna. Mark

alla delarna sa att du latt kan bygga bathusearéisgen. (Se skissen nedan!) Nar bathusets
stomme ér klar, kan du lagga upp ryggasen, gjodtbhangt jarnrér eller aluminium, som
surras fast pa toppen av varje A. Rostigt jarntar &u med en lang sydd "strumpa” av tyg
for att slippa rostflagor. For att stallningen gkara en storm, bor varje A fastas i marken
med nedslagna armeringsjarn, som far frysa faatkdn. Alternativt rep fran A:nas toppar.

Nu star baten pa sina traklossar och bockar,dri tallningen runt om. Presenningarna laggs
upp med hjalp av stege fran gavlarna. Forst eanderpresenning mot kondens. Sedan en
kraftig ytterpresenning mot regn och snd. Vit etlansparent presenning ar bra for att fa ljus
under. Om du har en delad presenning som 6verlaggpandra pa mitten, ar de lattare att
hantera och Oppna for arbete pa dack. Fast prexgama i varje A, i snedstravorna och i de
langsgaende ribborna runt oRst aldrig i bockarna under baten! Tack ocksa for de
triangelformade halen i varje A mot vind och reat sedan baten torka ordentligt, minst en
manad. Masten forvaras bast pa en stallning viduswagg, dar en lang bit presenning kan
fastas och fungera som regnskydd med luft undefleBesotvattenspolas fran salt. Hang
seglen ute till tork innan de rullas ihop for viritegvaring, garna inomhus i rumsvarme.

Vintern. En dag med minst +5 C, ska batens bord linoljagridigt och utvandigt fran
vattenlinjen och ner. Stryk Ra Linolja blandad nm@8o Tratjara. Tjaran ar bra mot mogel.
Om du gor det for forsta gangen i baten, ska 50%dBaerpentin blandas i linoljan, for att
den ska suga in battre. Olja alla fasta metalldélader vintern ska du smoérja alla vantskru-
var, block och pistolhakar m.m. som du forvaranihois. Har du I6sa delar till baten, som
tofter, durkar, lador eller skivortia, kan du behandla dem, mala eller fernissa, reiagn
och ro under vintern. Allt tAgvirklean du tvatta i maskin. Tagla alla tampar! Nar udtem-
mer &r allt detta redan klart och du kan i lugn ozkgna dig at batvard utomhus!

Varen. Nar temperaturen borjar komma upp i +5C tidigt isp&an du borja varrustningen.
Skjut presenningarna at sidan pa ryggasen. Borghattevatta av batens ovansida och bord
ned till vattenlinjen med sapa och vatten. Spotd. 10a ser du alla sma lackskador i narbild.
Kanske har det blivit nagra blasor i fernissan?kMéralla dessa stallen som ska atgardas
med maskeringstejp, sa att du hittar dem. Slipaalstillen med sandpapper 180. Borsta rent
och tvatta sedan med T-rid en bit lakansvav. Nu kan du stryka forsta tafgmmissa direkt,

pa de skadade stallena. Ar det trarent ska féagi@l fernissa ha 50% terpentin. Dagen darpa
har fernissan torkat. Gor om proceduren igen. Shpeasta, tvatta med T-rod och mala. Detta
tar 15 min om dagen. Bygg upp fem lager fernissdgssa skadade stallen. Darefter tar du
bort maskeringstejpen och slipar batens alla bohdadia andra ytor som ska fernissas med
sandpapper 180. Borsta rent, tvatta med T-rod aaa!ldu kan lagga pa ytterligare ett eller
tva lager fernissa pa baten varje ar. Glom intenasiten ocksa ska behandlas pa samma satt!

En trabat skrapar man séllan traren! Kom ihagattu skrapar trarent, tar du bort en milli-
meter av traet i bordlaggningen. Till slut har dgen trabat kvar. Skrapa trarent om fernissan
borjat slappa efter 15 - 20 ar. Varm da bordenientédget med varmepistol, sa att fernissan
bubblar sig. Skrapa direkt med en vass trekantski@ptta gor du pa hosten. Slipa borden val
och stryk med ra linolja och terpentin flera ganggeatt traet mattas. Linoljan suger in i traet
dver vintern. Pa varen tvattar du borden med teipevarefter du fernissar borden 5-7 lager.



Tatning av baten. 1. Spackla alla sprickor i traet under vattenlinggnutsidanaldrig pa
insidan, med Ettan eller Fartalg, som alltid ar mjukt agtvsader och kyla. Nar tra svaller
gar sprickorna ihop, och da ska det inte ligga h&ga tatningsmedel i sprickorna som
hindrar tréet att svalla2. Med ett finger i en kraftig gummihandske smetaiFdrm 100,

i alla landningarna mellan bordeB. Spraya sedan vatten i baten invandigt. Vattmeteri

da ner i landningarna4. Efter en stund ser du att det lacker pa visdestpa utsidan.

Satt bitar av maskeringstejp ovanfor stallena @éitatker.5. Nasta dag har utsidan torkat.
Smeta d& mera Farm 100 under tejpen dar det |&8ktaya vatten inuti baten igen, och
upprepa proceduren varje dag, tills det inte kommen droppe vatten. Da ar baten tat!

Sjoséattning. Sjoséatter gor du i slutet av ap¥enast i borjan av maj!Aldrig i juni eller juli!

DA har traet torkat och baten lacker! Om du inesggla under sommaren och baten ska sta
pa land, kan den sta kvar under presenningarnaaDaitigt att batens travirke inte torkar ut
och spricker. Fast darfor en "kjol” av byggplasttrbaten fran vattenlinjen ned till marken.
Fast plasten pa vattenlinjen med tejp och skjutdas med haftklammer. Vik ut plasten ned-
till och lagg pa stenar. Stall in flera hinkar agittentrag under baten och plasten. Fyll trAgen
med vatten. Efter ett dygn ser du att plasten bijduktig pa insidan. Sa ska baten sta till
hdsten. Innan frosten kommer, tar du bort plastatinet och hinkarna infor vintern.

Batskjulet. Baten, som bor luta lite akterut, ska sta péatkyatraklossar. Baten stods av
flyttbara bockar, som ocksa kan anvandas som siggebaten. Borra hal for bultar i tra-
stallningen sa att huset latt kan monteras. Ryggaduminium- eller jarnrér. Dubbla, helst
vita eller transparenta presenningar. Fast presgarepen i stallningen odhte i bockarna!
Baten ska sta fri fran presenningar! Strack repdemtligt och fast dem for vinterstormarnal!

Kom ihag vad Torsten Andersson i LSS alltid &in Langedragsjulle &r ingenting som du
kopt, utan den ar nagot du har att forvalta! Ett kulturarv! Du ar nu kulturarbetare!



Ella och StinaiJ10 nr 529. Pappa @tipte naturligtvis baten till "Ella-Stina”!
Det ar dessa sjostjarnor som ska ta éver vart kulttarv : Langedragsjullarna!

www.jullereqister.se




